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1. Uvod

Stézejnim diivodem navrhu zmény dopravniho fe$eni ve vychodni ¢asti MUK Pelc-Tyrolka je
optimalizace dopravniho proudu na komunikaci Nova Povltavska (povrchova ¢ast MO navazujici na
tunel Blanka) a tim minimalizace nutnosti regulaci vjezd( do tuneld MO ve sméru Troja, a to bez
negativniho dopadu na intenzity dopravy v ul. V HoleSovickach (v jeji zastavéné ¢asti). Navrhovana
Uprava ma pozitivni vliv na stavajici kongesce dopravy v ul. Patockova, Svatovitska a Dobftisska.

Zména dopravniho feseni spociva v plnohodnotném napojeni rampy z ul. Povltavska do severniho
predpoli mostu Barikadnikl ve dvoupruhovém usporadani za sou¢asného ponechani 2 jizdnich pruh
ve sméru od ul. Argentinska.

Navrhované feseni vychazi ze zkusenosti z dopravniho opatieni, které bylo pouZito v roce 2019 pfi
opravach svodidel v této MUK, kdy byl zbyvajici prostor komunikace (po vyznaceni zabor( pro
realizaci) rozdélen na 2 relativné Uzké jizdni pruhy. Tato Uprava, kterd byla provedena aZ dodatecné,
poté co plvodni zizeni komunikace na 1 jizdni pruh zplsobovalo vyrazné kongesce dopravy, pfinesla
zasadni zlepSeni plynulosti dopravy.

Realizaci téchto Uprav v provizornim feseni doporucila Hlavni komise zkusebniho provozu TKB za
Ucasti zastupcd HMP, TSK, MP a PCR.

Provedeni Uprav je navrhovano v provizornim feseni (umoznuje relativné snadné odstranéni) a
s ohledem na klimatické podminky a administrativni moznosti pro obdobi od 10.2020 na cca 2
mésice. V priibéhu tpravy bude proveden dopravni prizkum a podrobné vyhodnoceni dopadi
provedenych uprav, na jejichz zakladé bude rozhodnuto o dalSim postupu.

2. Modelovani dopadld zmén dopravniho feseni
2.1 Vstupni podklady

Pro potfeby modelovani dopadd zmén dopravniho feseni (VISIM) byly pouzity vysledky doposud
provedenych dopravnich priizkum( v predmétné lokalité. Jednalo se celkem o 5 dopravnich
prizkum( v rozmezi srpna 2017 az dubna 2019. Vzidy byly méfeny hodnoty po 15 minutach béhem
obvyklého pracovniho dne (Ut, st, ¢t) béhem ranni a odpoledni Spicky. Do modelu byla nasledné
zadana maximalni hodinova intenzita.

Maximalni hodnota na mosté Barikadnikd pro odpoledni Spicku byla namérena ve ¢tvrtek 22.3.2018
a jednalo se o 3 317 vozidel. Do v3ech variant simulaci pro odpoledni Spicku byla tedy zadana
zaokrouhlena hodnota 3 350 vozidel na tomto vstupu. Na rampé byla béhem odpoledni Spicky
namérena maximalni intenzita 1 675 (do modelu zadano 1 700 vozidel) a to ve ¢tvrtek 21.9.2017.

Maximalni hodnota na mosté Barikadnik( pro ranni Spicku byla namérena ve Ctvrtek 22.3.2018 a
jednalo se o0 2 173 vozidel, do modelu byla zadana vstupni intenzita 2 200 vozidel. Na rampé byla
maximalni intenzita namérena v utery 23.4.2019 a jednalo se o 1 630 vozidel, do modelu zadano
1 650.

Skladba vozidel byla zadana dle vysledkd dopravnich prizkumd. V modelu je pocitano s autobusovou
zastavkou Kuchyrika, je tedy ovlivnén i kfizenim dopravniho proudu vozidly MHD.
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2.2 Modelované varianty

V1_RS_2_JP - stavajici stav, pocet JP na rampé se pred napojenim redukuje na 1. Zadany vstupni
intenzity pro ranni $picku. V grafech zna¢eno modre.

V1_0S_2_JP — stavajici stav, pocet JP na rampé se pied napojenim redukuje na 1. Zadany vstupni
intenzity pro odpoledni $pic¢ku. V grafech zna¢eno modre.

V3_RS_2_JP- rampa pokracuje ve 2 JP a pFipojuje se ke 2 JP z mostu Barikadnikd, dale komunikace
pokracuje ve 4 JP a levy JP je ukoncen az za zastavkou Kuchyrika. Déle pokracuji 3 JP az do odpojeni
ulice Na Truhlafce. Intenzity zadany pro ranni Spicku. V grafech znaceno Sedé.

V3_0S_2_JP-rampa pokracuje ve 2 JP a pfipojuje se ke 2 JP z mostu Barikadnik{, dale komunikace
pokracuje ve 4 JP a levy JP je ukonéen aZ za zastdvkou Kuchyrika. Dale pokracuji 3 JP az do odpojeni
ulice Na Truhlafce. Intenzity zadany pro odpoledni Spicku. V grafech znaceno Sedé.
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Obr. 1 Situace s vyznacenim vyhodnocovacich profilt

2.3 Vyhodnocované parametry

Intenzita — pocet vozidel za hodinu na méfeném profilu, mikrosimulace bézi celkem 1 h 10 min, ale
prvnich 10 min se nevyhodnocuje (musi dojit k naplnéni sité).

Rychlost — aritmeticky pramér rychlosti na méreném profilu.
Zdrzeni — doba, o kterou pozdéji dorazi vozidlo k méficimu profilu, nez by dorazilo v nezatizené siti.

Cestovni doba — primérna doba projeti daného Useku, mérena pouze na ulici V HoleSovickach od
napojeni rampy tésné za odpojeni ulice Na Truhlarce.
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2.3.1 Vysledky — ranni Spicka
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Graf 1 Intenzity dopravy na jednotlivych profilech MUK béhem ranni $picky
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Graf 2 Primérnd rychlost na jednotlivych profilech MUK béhem ranni $picky
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Graf 3 Celkové zdrZeni na jednotlivych profilech MUK béhem ranni Spicky
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Graf 4 Cestovni doba na v ul. V HoleSovickdch béhem ranni spicky

vy

B&hem ranni $picky jsou intenzity na obou vstupech nizsi nez v odpoledni Spicce, takZe rozdily mezi
variantami nejsou tak vyrazné. | pfi nizSich intenzitach je ovSem patrny vyrazny pokles zdrZeni oproti

stavajicimu stavu, a to jak na rampé, tak i v ul. V HoleSovickach.
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2.3.2 Vysledky — odpoledni Spicka
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Graf 5 Intenzity dopravy na jednotlivych profilech MUK béhem odpoledni $picky
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Graf 6 Primérnd rychlost na jednotlivych profilech MUK béhem odpoledni $picky
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Graf 7 Celkové zdrZeni na jednotlivych profilech MUK béhem odpoledni $picky
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Vstupni intenzity jsou zde vyssi neZ v ranni Spicce, cozZ se projevuje i na vyhodnocovanych

parametrech. Na rampé se i pres vyssi intenzitu dopravy kongesce netvofi, zdrzeni je tu nulové.
Narust zdrZeni oproti stavajicimu stavu se projevi pouze na mosté Barikadnikii, ale v Ginosné mire.

Béhem ranni i odpoledni Spicky je patrny narust cestovni doby v ul. V HolesSovic¢kach (mimo
zastavénou oblast), coZ je dano potrebou redukovat pocet jizdnich pruhi ze 4 na 2. Za cilem nalezeni
vhodného mista ukonceni téchto jizdnich pruht vzniklo nékolik dalSich model(, které byly feseny

samostatné. Vybrana byla navrhovana, nejlepsi varianta, ktera zarover zachovava jeden pribézny
pruh z ul. Povltavska.

3. Prinosy navrhovaného reseni

3.1  Zvyseni plynulosti dopravy

StéZejnim pfinosem navrhovaného feseni je minimalizace regulaci vjezdl do tuneltt MO
(Mrazovka, Strahovsky, TKB) ve sméru Troja. Dle Graf 9 je patrné, Ze celkova doba regulaci vjezd( do
tunelll MO vlivem kongesce dopravy v ul. Nova Povltavska (na vyjezdu z Bubenecéského tunelu v Troji)
se od 01.2019 v jednotlivych mésicich pohybuje v rozmezi 9,73 — 89,25 hod./mésic (primér 48
hod./mésic), coz pfedstavuje v prdméru 2,2 hod./den (bez uvazovani regulaci vlivem mimofadnych
udalosti).

Délky regulaci v hodnoceném obdobi byly ovlivnény COVID-19 (04-06.2020), bez ovlivnéni vychazi
primérna délka regulace 2,5 h/den. Po tuto dobu jsou regulaci dopravy na pfijezdovych
komunikacich k MO (zejména Patockova, Svatovitska a DobfiSskd) dotceny tisice vozidel, kterym se
prodluZuje cestovni doba, se viemi negativnimi dlsledky na provoz, bezpeénost a Zivotni prostiedi.
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Graf 9 Porovndni doby regulaci tunelti MO ve sméru Troja od 01.2019
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pondéli utery stiteda  Ctvrtek patek sobota nedéle
HOD 18.06. 19.06. 20.06. 21.06. 22.06. 23.06. 24.06. | Celkem
0 254 261 157 219 239 262 0 1392
1 97 151 122 135 169 170 0 844
2 114 126 77 96 106 102 1 622
3 150 132 103 104 133 124 5 751
4 249 206 146 162 193 112 81 1149
5 857 779 783 774 749 299 199 4 440
6 2454 2263 2 364 2225 2175 717 384 | 12582
7 2720 2987 2814 2738 2761 1077 582 15679
8 2423 2707 2712 2721 2611 1546 844| 15564
9 2575 2 440 945 2511 2549 1927 1223 14 170
10 2168 2356 2 006 2187 2262 2154 1590| 14723
11 2180 1948 2 007 2 306 2282 1946 1712 14 381
12 2121 2209 2197 2339 2482 1719 1581 14 648
13 2180 2214 2451 2 257 1983 1787 1824| 14696
14 2436 2377 2474 2540 1943 1721 1843 15334
15 2617 2 684 2 056 2 446 1741 1671 2159| 15374
16 2 358 2 309 1304 2223 13883 1729 2186| 13992
17 2075 2 089 2051 2375 2061 1759 2 255 14 665
18 2129 2084 2157 2242 2177 1684 2315 14 788
19 1650 1808 1855 1781 1753 1705 1916| 12468
20 1162 1216 1227 1374 1231 1146 1450 8 806
21 819 862 956 960 884 825 938 6244
22 595 623 852 778 654 686 620 4 808
23 411 306 355 349 338 80 290 2129
6-18 h 28307 28583 25381 28868 26733 19 753 18 183 | 175808
18h22 5760 5970 6 195 6 357 6 045 5360 6619| 42306
22-6 h 2727 2584 2595 2617 2581 1835 1196| 16135
0-24 h 36794 37137 34171 37842 35359 26948 25998| 234 249

Tab. 1 Intenzity v Bubenecském tunelu (smér Troja)

Z Tab. 1 je patrné, Ze dobé rannich a dopolednich Spic¢ek projizdi Bubenecskym tunelem ve sméru
Troja cca 2.500 vozidel za hodinu. Pfi délce regulace 2,5 h je tak jen v Bubeneéském tunelu negativné
ovlivnéno 6.250 vozidel kazdy pracovni den (137.500 vozidel za mésic). Pfi primérné obsazenosti
vozidel 1,3 je v Troji regulacemi mési¢né negativné ovlivnéno vice nez 180 tis. osob.

V pfipadé ul. Dobftisska jsou regulacemi z dvodu kongesce dopravy v ul. Nova Povltavska dotcena i
vozidla, kterd do této ¢asti Prahy viibec nesmétuji (opoustéji MO v oblastech Plzeriska, MUK
Malovanka, Prasny most nebo Letna).

Ze smérového prlizkum, provedeného TSK v roce 2018, viz Obr. 2, je patrné, Ze z celkového poctu
vozidel, kterd projizdéji ul. Dob¥isska, jen cca 10 % ma cil v ul. Nova Povltavska. Vzhledem ke
skutecnosti, Ze intenzity dopravy v ul. Dobfisska jsou podobné jako v TKB, lze dovodit, Ze z celkem
180 tis. mésicné zde zdrZovanych osob, cca 160 tis. viibec nesméfuje do mista, kvuli kterému se
regulace vjezdu provadi.
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Dobrisska
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mmmmm

Jizni spojka

V Hole

Obr. 2 Smérovy priizkum, souhrnné pentlogramy dle mista vstupu do soustavy

Pokud by navrhované feseni vedlo ke zkraceni primérné denni doby regulaci o pouhych 15 minut,
bude z hlediska celospole¢enskych nakladl (dle platné metodiky) pfi uvaZovani jen parametru
spotreby Casu uZivatell komunikacni sité dosahovat ispory minimalné 3,5 mil. K¢ rocné. Vzhledem
k predpokladu vyrazné vyssiho prinosu tohoto feseni bude i Uspora celospolecenskych nakladt
mnohem vyssi.

4. Negativa navrhovaného reseni

4.1  Potencialni zvySeni nehodovosti

Mezi negativa lze zaradit potencidlni moznost zvySeni nehodovosti v Useku postupného snizovani
poctu jizdnich pruht pfi jejich sifce 3,0, resp. 2,5 m. Vzhledem k Uhlu pfipojeni se vSak nejedna o
stfety s vyznamnym nebezpecim nasledk(, ale pouze o nehody tzv. ,na plechy” bez potencilu
zranéni Ucastnikl. V celém useku je zavedeno tGsekové méreni rychlosti, podporujici dodrZzovani
maximalni povolené rychlosti 50 km/h. Pfipadnou zménu poctu dopravnich nehod v predmétném
Useku Ize zjistit pouze provedenim navrhovanych Uprav a naslednym vyhodnocenim nehodovosti.

4.2  Komplikace BUS MHD

V navrhovaném Useku se nachazi zastavka BUS ,Kuchyrka“, kde zastavuje BUS €. 201 na trase
z Nadrazi Hole$ovice na Cerny most. V dobé ranni $picky zde zastavuje celkem 11 spojd, v dobé
odpoledni Spicky celkem 12 spoju.

Lze ocekdvat, Ze navrhovana Uprava povede ke snizeni komfortu fidicd MHD pfi zajizdéni do zastavky,
kdy bude nutné prejet pres 2 jizdni pruhy, oproti 1 ve stavajicim stavu. Z tohoto dlivodu, na zakladé
konzultaci s DP a ROPID, je v ramci Uprav navrhovano posunuti zastavky na za¢atek odbocovaciho
pruhu do ul. Na Truhlafce. Dle zkuSenosti ROPID je zastavka vyuzivana prednostné obyvateli
obytnych dom, nevede jeji pfesun k prodlouZeni dochazkovych vzdalenosti (naopak).

Miru komplikaci pfi zastavovani a vyjizdéni vozidel BUS lze zjistit jen zavedenim navrhované Upravy a
jejim naslednym vyhodnocenim.

V pripadé vyznamnéjsi komplikaci Ize potencialné resit zménou trasy pres Trojsky most a ul. Nova
Povltavska, kde vyse uvedené kiizeni jizdnich pruhl odpada, ovSsem za cenu prodlouZeni trasy o cca 1
km a vypusténi zastavky Jankovcova (obsluhovéana i BUS ¢. 156).
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pokracovani zastdvek ve vedlej§im sloupci 22 058 28 :'8 Ug 28 ﬁ_'a 058 28 ‘Igls 22
i & G & G & G
X - na znamenf ) 23 05 25 48 08 28 48 08 28 48 23
+ - na zhameni od 20 do 4 h,v SO a NE celodenné 0 Kb K& Kb K& KE K& 0
& - Zvyraznéné spoje zajistuje nizkopodlaZni vozidlo. 1 08 34 08 34 08 34 1
K - jede jen do zastavky Kbely
A - nejede pfes zastavku Satalicka obora 2 2
3 3

ﬁali Smluvni prepravni pedmin

Jizda s pfedem zakoupenou jizdenkou.
Dopliikevy prodej jizdenek s pfirazkou u fidice.
Uzemi hl. m. Prahy se poéita jako 4 tarifni pasma.

O svatcich jede jako v nedéli (1); 1.5.,8.5.2020 jede jako v sobotu (®)

Soft. CHAPS spol.sro. A

——
Ky PID a Tarif PID.

Obr. 3 Zastavkovy jizdni rad linky ¢. 201 s vyznacenim potencidlné dotcenych spojii

5.

Zaver

V predmétné lokalité byla v minulosti jiz provéfovana 3 dopravni feseni pro zajisténi optimalniho
provozu MO. Navrhovana varianta, vychazejici z vysledkl modelovani dopravy na zakladé zaveér(
dosud provedenych dopravnich prizkumd, je kompromisni variantou, ktera zejména:

1. Zvysuje prljezdnost vozidel na rampé z ul. Povltavska (na Ukor vozidel ze sméru od ul.

Argentinskd) = zmensuje rozsah regulaci vjezd( do tuneli MO smér Troja (dnes v priiméru

2,5 hod./den) = omezuje zdrZeni vozidel zejména v ul. Patockova, Svatovitska a DobfiSska

(vliv na vice nez 180 tis. obyvatel/mésic)

2. SniZuje prlijezdnost vozidel ve sméru od ul. Argentinska, ale ne natolik, aby ovliviiovala

oblasti s vy$Sim vyskytem osob

3. Nezvysuje pocet vozidel projizdéjicich ve Spickové hodiné v ul. V HoleSovickach (diky

navrzenému postupnému zizeni poctu jizdnich pruhd ze 4 na 2)
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Béhem provozu bude proveden podrobny dopravni prizkum. Pfi komplexnim vyhodnocovani
budou posuzovany zejména tyto faktory:

s vz

- omezeni regulaci dopravy na dotcené casti MO (zmenseni celkové doby zdrzeni vozidel)
- zména nehodovosti:
o pozitivni — na komunikacich, kde dojde k omezeni kongesci dopravy (Patockova,
Svatovitska, DobfriSska)
o negativni — v pfedmétném Useku postupného sniZzovani poctu jizdnich pruhd ze ¢tyf
na dva
- dopady na MHD
- vliv na provoz v ul. V HoleSovickach

Na zakladé podrobného vyhodnoceni bude moZné rozhodnout o dalsim postupu.

Prilohy:

1. Situace navrhovaného dopravniho reseni
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