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NAVRH ZAKLADNICH TEZi PRO DOPLNENi STANOVISKA MMB — OD K NAVRHU UPMB
PRILOHA SDELENI ZE DNE 15.5.2020

Ad) POJMY (str.12)

Dopravni infrastrukturou stavby a zarizeni pozemnich komunikaci, drah, letist, vodnich cest (vietné
nezbytnych souvisejicich objekt(), stavby pro parkovani a odstavovdni vozidel, nadraZi a termindly; do
dopravni infrastruktury nespadaji vozovny, depa, servisni a opravdrenské provozovny, cerpaci stanice
pohonnych hmot a doplriikové sluZzby pro motoristy (napf. motely apod.), pokud nejsou uvedeny v
pfipustném i podminéné pfipustném vyuZiti samostatné (vyslovné).

a) Sohledem na uvedeni vyznamu pojmu ,Dopravni infrastruktura” (nezahrnujici mj. vozovny, depa
apod.) je nutné formulacné stabilizovat dalsi prislusenstvi, zahrnujici minimalné stavby a objekty
(mimo plvodni vyznam pojmu), slouzici systému verejné hromadné dopravy navic majetkové
provazané se spravou pfislusného Uzemniho celku a které je nedilnou soucasti popt. podminkou
provozovatelnosti dopravni infrastruktury. V konkrétnim pripadé se tedy jedna mj. o aredly
vozoven, areal lodénice a objekty méniren systému MHD.

Z hlediska udrZeni celistvosti infrastruktury MHD je nutno povaZovat i v Urovni Uzemné-
planovaciho dokumentu aredly vozoven, areal lodénice, objekty a kabelové trasy energetického
systému za nedilnou soucédst dopravni infrastruktury.

Podzemni drahou podzemni traté (vietné navazujicich usekl pozemnich i nadzemnich) pdterniho
systému méstské a pfipadné priméstské verejné dopravy bez urceni, zda jde o drdhu Zelezni¢ni Ci
tramvajovou.

b) Uvedenim pojmu ,Podzemni draha“ dochazi k vyraznému zdzZeni mozné vécné naplné pojmové
skupiny pouze na jednu z mozZnosti technického a prostorového umisténi drahy (resp. pouze
nékterych drah). Uvedenim tohoto pojmu dochazi k nezadoucimu zuzeni problematiky dopravnich
staveb > tzn. vynechat, resp. nahradit — viz ddle.

P.S. Do tohoto pojmu (s jeho oddlvodnénim) de facto ,spadne” i jakykoliv Usek obsahujici
mimourovnovy princip vedeni v Uzemi.

c) Zhlediska ochrany systému pro vefejnou hromadnou prepravu osob je naopak nutné v této casti
textu zavést pojem ,Integrovany dopravni systém®, ktery svou specifikaci zahrne organizacné-
systémové usporadani, stavebné-technické i provozné-dopravni soucasti souvisejici
s organizovanim hromadné prepravy osob ve verejném zajmu.

Ad) 3.4 ROZVOJOVE LOKALITY

Uzemni pldn mésta Brna vymezuje rozvojové lokality nad zastavitelnymi a pfestavbovymi plochami, pro
které
stanovuje zpresnujici podminky vyuZiti.

Rozvojové lokality jsou zobrazeny v grafické édsti UPmB 1.0 Vykres zdkladniho &lenéni tuzemi a 2.1Hlavni
vykres a popsdny v Priloze ¢. 1 Karty lokalit. Karty lokalit obsahuji stanoveni podminek, popr. zpracovdni
uzemnich studii pro dané lokality, a ddle urcuji podminky pro pofizeni uzemnich studii ve shodé s
kapitolou

12 Vymezeni ploch a koridord, ve kterych je rozhodovdni o zméndch v uzemi podminéno zpracovdnim



uzemni studie, stanoveni podminek pro jeji pofizeni a pfimérené lhity pro vioZeni dat do evidence
uzemné

plénovaci ¢innosti. Uzemi rozvojovych lokalit miZe zahrnovat i diléi prvky stabilizovanych ploch, pro
které

upresnujici podminky z karty lokality neplati.

Priloha ¢.1 Karty lokalit obsahuje listy 327 rozvojovych lokalit. Jednim ze zakladnich parametr(
realizovatelnosti je schopnost napojeni pfislusné lokality na organismus mésta. Z hlediska dopravy se
jedna o schopnost zajisténi napojeni a dopravni obsluznosti.

a) Karty rozvojovych lokalit musi obsahovat vycet opatreni, podminujicich zaktivovani pfislusné
lokality. V oblasti dopravy se jednd o uvedeni podminujicich staveb (mj. komunikaci a drazni
staveb), které zajisti plnohodnotnou integraci lokality do organismu mésta. Uvedeni podminek Ize
povaZovat za jeden z parametr( zdlvodnéni pfislusné dopravni stavby (¢i opatreni), uvadénych mj.
v Casti 4.1 (tabulka ¢.1 a ¢.2)

P.S. U 327 lokalit Ize registrovat vyskyt pojmu ,podminka“ v 62 ptipadech (mnohdy i vice nez 1 na
karté lokality)

Ad) 4.1DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

V grafické &dsti UPmB ve vykrese 2.2 Souhrnny vykres dopravy jsou odlisné vyznaceny ty useky
pozemnich komunikaci a drah, které museji byt vedeny v tunelu; za tunel se vsak povazuje i uplné
prekryti nezahloubené trasy, napr. tubus na mosté. Vedeni i jinych (tedy odlisné nevyznacenych) usekd
tunelem je povoleno.

Pojem tunel je jednoznacné specifikovdn stavebné-technickou legislativou (zakony, vyhlasky popfr.
CSN).

Je Zadouci proto pouzit terminologii ,,...v tunelu, popf. ve funkéné pribuzné stavbé ¢i konstrukci (véetné
prekryti nezahloubené trasy).

Ad) 4.1.2 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Koncepce napojeni a obsluhy mésta drdzni dopravou je tvorena témito systémy:

- pdteri pfiméstské a ddlkové verejné hromadné dopravy je Zeleznicni doprava, pro jejiz rozvoj se
navrhuje prestavba Zeleznicniho uzlu Brno a vystavba vysokorychlostnich trati na Prahu,
Ostravu a Videri/Bratislavu;

- pdteri méstské hromadné dopravy je tramvajovd doprava dopinénd trolejbusovou a dalsi
nekolejovou dopravou (nekolejova doprava ani pripadné lanové drdhy nejsou v grafické Cdsti
UPmB 2.2 Souhrnny vykres dopravy vyznaceny);

- vyrazny posun kvality méstské a pripadné pfiméstské dopravy nabizi traté podzemni drdhy
(severojizni kolejovy diametr);

- obsluhu vybranych zdvodi (resp. provozii) ndkladni dopravou zajistuji viecky.

Stavajici i navrhované drdhy jsou pro ucely tohoto uzemniho pldnu zafazeny do téchto uzemné-
pldnovacich kategorii definovanych:
- ZELEZNICE
Zeleznice zahrnuji drdhy Zelezni¢ni (viech kategorii mimo vlecky), tedy traté konvenéni i
vysokorychlostni.
- VLECKA



a)

Vlecky zahrnuji vybrané traté drdahy Zelezni¢ni — vieckové, a to ty, které napojuji vice aredli nebo
prochdzeji pres vice funkcnich ploch. Odboceni a rozvétveni vlecek pro obsluhu jednotlivych aredld
neni vyznaceno a umoznuje se dle potreby.

TRAMVAJ

Tramvaj zahrnuje drahu tramvajovou vedenou po pozemni komunikaci i mimo ni.

PODZEMNI DRAHA

Podzemni drdha zahrnuje podzemni traté (véetné navazujicich usek( pozemnich i nadzemnich)
pdterniho systému méstské a pripadné priméstské verejné dopravy bez urceni, zda jde o drdhu
Zeleznicni ¢i tramvajovou.

Koncepce napojeni a obsluhy mésta logicky zahrnuje Sirsi spektrum dopravnich subsystému. Je
proto zadouci, aby UPmB jako zékladni Uzemné-planovaci dokument tuto skuteénost zohlednil bez
ohledu na stupen primétu do textové a grafické casti. Zakladni specifikace systému verejné
hromadné dopravy se proto navrhuje v nasledujici zméné:

Koncepce obsluhy uzemi mésta (ve verejném zajmu) je vregiondlnich i nadregionalnich

souvislostech zajistovana:

- Integrovanym dopravnim systémem Jihomoravského kraje, jehoz zakladnim pilifem je méstska
hromadnd doprava spolecné se systémem regionalni Zeleznicni dopravy,

- Meéstskou hromadnou dopravou s dominantni roli subsystému tramvajové dopravy doplnéné
trolejbusovou a dalsi nekolejovou dopravou (nekolejova doprava ani pfipadné lanové drahy
nejsou v grafické ¢asti UPmB 2.2 Souhrnny vykres dopravy vyznaéeny);

- Priméstskou a ddlkovou verejnou hromadnou dopravou s dominantni roli Zelezni¢ni dopravy
vyuzivajici soustavu Zelezni¢nich zastavek a stanic na Uzemni mésta. Pro rozvoj zelezni¢ni
dopravy se navrhuje vystavba vysokorychlostnich trati na Prahu, Ostravu a Videri/Bratislavu se
vzajemnym propojenim v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno vcetné opatfeni pro zvyseni jeho
propustnosti a kapacity;

- ZvySeni podilu priméstské kolejové dopravy na dostupnosti mésta i zvyseni kapacity systému
hromadné dopravy véetné zvyseni podilu hromadné dopravy na délbé prepravni prace se
oCekava od projektu Severojizniho kolejového diametru. Charakter drdhy a technologie
provozu jsou aktualné upresnovany.

Na zajisténi dostupnosti mésta v nadregionalnich i mezinarodnich souvislostech se podili
autobusova doprava, provozovana dominantné na komercnim principu.

Pro ucely tohoto Uzemniho planu jsou stavajici i navrhované drahy zarfazeny do téchto uzemné-

pldnovacich kategorii:

- ZELEZNICE
Zeleznice zahrnuji drahy Zelezniéni (viech kategorii mimo vlecky), tedy traté konvenéni i
vysokorychlostni.

- VLECKA
Vlecky zahrnuji vybrané traté drahy Zeleznicni — vleckové, a to ty, které napojuji vice aredll
nebo prochdazeji pres vice funkénich ploch. Odboceni a rozvétveni vlecek pro obsluhu
jednotlivych arealli neni vyznaceno a umoznuje se dle potieby.

- TRAMVA)J
Tramvaj zahrnuje drdhu tramvajovou vedenou po samostatném télese, v pfidruzeném pasu
podél pozemni komunikace, popf. pfimo po pozemni komunikaci.

- SEVEROJIZN[ KOLEJOVY DIAMETR
Severojizni kolejovy diametr je patefnim pilifem systému pFiméstské i méstské verejné
dopravy. Je provozovan v rezimu kolejové drahy. Pro zajisténi plné segregace vici ostatnim
dopravnim maddim vyuZivd vedeni formou podzemnich, pozemnich i nadzemnich usekd.
Charakter drahy a technologie provozu jsou aktudlné upresnovany.



Ad) 4.1.2 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA — tabulka 2

P

e Vzhledem k navrhu terminologie ,Severojizni kolejovy diametr” je nutno aktualizovat udaj ve
sloupci ,Uz.plan.kategorie”.
Tzn. pojem podzemni drdha nahradit pojmem severojizni kolejovy diametr (KP/71, MB/71, Tr/71,
Tr/72,Zy/71)

o Zhlediska funkénosti je ¢lenéni projektu ,ProdlouZeni tramvajové trati Merhautova do sidlisté
Lesnd” na stavby Le/31 a Le/32 nelogické.
P.S. Projekt Le/31 je samostatné nefunk¢éni.

e Uvedeny seznam drazni staveb postrada alespor minimalni charakteristiku pfislusného projektu.
Charakteristiku projektu je Zadouci vyuZit k doplnéni o jeho zdlvodnéni napt. ve spojeni s feSenim
pozadavku ke kapitole 3.4.

e Podrobnéjsi posouzeni uvedenych staveb bude soucasti navazujici faze zpracovani stanoviska
DPMB, a.s.



Ad) 4.1.3 NEMOTOROVA DOPRAVA

Koncepce obsluhy mésta nekelejeveu nemotorovou dopravou je tvorena:

Ad) 4.1.5 VODNI DOPRAVA

Pro vodni dopravu nenarusujici rekreacni funkci slouzi predevsim Brnénska prehrada. Pristavisté a jina
zazemi pro vodni dopravu nejsou vyznacena a pripoustéji se ve vsech funkcnich plochach navazujicich
na

vodni plochu.

... souhlas ...

Ad) 14 STANOVEN{ PORADI ZMEN V UZEMI (ETAPIZACE)

UPmB poradi zmén v Uzemi (etapizaci) nestanovuje ani v grafické ani textové &asti.

Absence stanoveni zmén v Uzemi Ize hodnotit jako logickou. Nicméné o to vice je nutné doplnit karty
rozvojovych lokalit ve smyslu pfipominky ke kapitole 3.4.

Ad) 14.1 STRATEGICKE INVESTICE

V tabulce €.15 jsou uvedeny strategické investice.
V &asti, zahrnujici drahy, jsou uvedeny pouze ndsledujici investice:

Bcf31 | ProdiouZend tramvaje Kamechy

Byf31 | Prodioufeni tramvaje Bosonchy

c/31 Prelodka tramvaje Cemovicky triangl
Cfs51 Prelodka felernice v Cermoviach

HH/31 | Prodloufeni tramvaje Piidenice

Me/21 | ProdlouZen tramvaje Technologicky Park
R/31 ProdlouZend ramvaje Redkovicks kasama
Sty /31 | Tramvaj noveé nadrad — Videnska

Trf31 Tramvaj bulvar

Trf32 Tramwvaj noveé nadrad — Plotnd

Trf33 Tramvaj Plotrd = Kienova

Tr/34 Tramvaj Krenova — Cejl

Trf351 Spojka Masna burza

Z hlediska aktualniho fazeni dopravnich projektl v kategorii ,Strategické projekty SMB“ je nutné
doplnit projekty

Lef31 Prodloufeni tramvaje Lesna, nadrad tramwvaj
Le/32 Prodlouden tramvaje Poliklinika Lesna tramvaj

Vzhledem k pfinosim a vyznamu projektu Severojizniho kolejového diametru je rovnéz zadouci
uvedeni pfislusnych staveb projektu SIKD v souboru strategickych investic.



