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Uvod

V ramci pfipominkového procesu ke zvefejnénému NAVRHU NOVEHO UZEMNIHO
PLANU MESTA BRNA (dale jen NUPMB) vam zasilame ptipominky, podnéty k prepracovani a
navrhy k zpracovani dané problematiky. Pro snazsi orientaci jsou v uvozovkach kurzivou
uvadény texty z materiald NUPMB s odkazem na stranu, k nimZ se nase p¥ipominky vztahuiji.
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Sociodemografie Kapitola 9.2 az 9.6

Text: ,soucasny stav fakticky bydliciho obyvatelstva je odhadovdn na 400-420 tisic obyvatel.
Osoby dojizdéjici do mésta zvysuji tento pocet na 530 tisic osob, coZ je odhad defakto
pritomnych v Brné (dopoledni hodiny).

Text: ,Se zohlednénim faktického poctu obyvatel tak nizkd varianta predstavuje pro cilovy rok
2066 311 tis. obyvatel, stfedni varianta 395 tis. obyvatel a vysokd varianta 464 tis. obyvatel.”
(strana 293, NUPMB )

Text: ,V soucasnosti je 300 tis. obsazenych pracovnich mist v Brné (str. 305). Vyssi varianta
odhadu poctu obyvatel by predpoklddala ndrist o 28 tis. pracovnich mist a pri reflektovani
podilu dojizdéjicich do Brna do zaméstndni vychdzi vygenerovdni 16 tis. pracovnich mist.
Celkem 344 tisic pracovnich mist, v ndvrhovych plochdch je navrZzeno 170 tisic pracovnich
mist.“ (strana 306, NUPMB)

Dllezité pro progndzu a modelovani vyvoje poptavky v individudlni a hromadné dopravé je
sledovani vyvoje demografie a prognostické stanoveni poctu pracovnich pfilezitosti. NUPMB
stanovi sociodemografické podminky, které je nutné reflektovat.

BKOM Utvar dopravniho inzenyrstvi (dale jen UDI) spolupracuje s KAM a odborem dopravy
MMB v ramci pfipravy NUPMB na zpracovani dopravni prognézy mésta s dopady na kapacitu
komunikaci a nabidku VHD v ramci zohlednéni predpokladaného naristu poctu obyvatel
mésta a metropolitniho regionu a potencidlu pracovnich mist.

Méstské tridy Kapitola 5.6

Text: ,Specifickym vefejnym prostorem je méstskd trida, kterd md vzhledem ke svému
vyznamu specifické postaveni. Meéstska trida je urbanisticky vyznamny typ ulice s
celoméstskym vyznamem. Je pro ni charakteristickd vyssi mira spolecenskych a obchodnich
aktivit, aktivni parter, méstskou tridou je zpravidla vedena tramvajovd doprava)“ (strana
141, 171 NUPMB)

Text: ,Novd méstska tfida (sbérnd komunikace) ,Tato dvoupruhovd (Ctyipruhovd vcetné
buspruht) mistni komunikace slouZi jako pdter obsluhy zdpadni ¢dsti Rozvojové lokality Tr-3 a
Ze-1. Oproti plvodnim zamérim komunikace celoméstského vyznamu (kdysi severojizni
magistrdly, posléze malého méstského okruhu) neuvaZuje nyni uzemni plén s rozsahlymi
demolicemi v prostoru ulic Traubova a PFi¢ni. Pro budouci podrobnéjsi posouzeni se
ponechdvd, zda tato komunikace bude automobilovou dopravou prijezdnd, nebo zda bude
prijezd umoZnén napf. pouze VHD.“ (strana 189, NUPMB)

Méstské tridy by rozhodné nemély byt charakterizovany vyssi intenzitou dopravy, pfipustna
je vyssi intenzita pésich a kolejové MHD, automobilova doprava by méla mit charakter vice
méné obsluzné dopravy s maximalnim vylouéenim dopravy prijezdné. K tomu je ovsem
nezbytné, aby soubéiné s méstskymi tfidami existovaly sbérné komunikace, které vyse
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uvedené poZadavky umozZni naplnit. Méstské tfidy doporucujeme navrhovat vcentru a
navazujici centrdlni oblasti mésta, kde by mély tvofit ucelenou sit.

Ve vyétu méstskych tfid (strana 141, 171 NUPMB) chybi ulice Jostova a Rooseveltova ve
vazbé na Benedovu. Uvedena ulice Jihlavskd od Akademické po Ustfedni hibitov ma
charakter ryze dopravni. Domnivdme se, Ze sohledem na stdvajici zastavbu nemlze
fungovat jako méstska trida.

Dopravni infrastruktura Kapitola 5.8.1.1

Text: ,Uzemni pldn ve své podrobnosti a pfi stdvajicim stavu védéni nemiZe predurcovat
pfesnou geometrii budouci komunikace, coZ plati zejména v plochdch mimourovriovych
kriZovatek, které jsou proto vyznaceny jen plosné (stopy komunikaci sméruji do imagindrniho
priseciku). (strana 176)

Pokud osa trasy nemusi byt ,pfesné” (vyznam slova ,presné“?) ve stopé trasy, pak ovSem
neni definovan potifebny zabor ploch pro trasu a tim i jejich moZné vyuziti. Totéz plati, pokud
neni jasna budouci niveleta (napf. plocha nasypl). Rovnéz s ohledem na budouci vyuziti
ploch by mély aspon rdmcové byt vymezeny plochy pro mimoudroviiové krizovatky.
Upozornujeme dale na potfebu respektovat ochranna pdsma komunikaci, které vymezuje
Zakon o pozemnich komunikacich 13/1997 Sb. v § 30 Silni¢ni ochranna pasma.

Text: , Vyhldska ¢. 501/2006 Sb., provddéjici stavebni zdkon stanovi, Ze pro kaZdou stavbu je
nutno vybudovat parkovaci a odstavnd stdni v poctu dle CSN 73 6110, kap. 14.1). kterd
stanovi vzorec, do néjZ jako vyznamny (ovsem nikoli jediny) parametr vstupuje soucinitel vlivu
stupné automobilizace, pficemZ tento md byt dle CSN 73 6110 pfevzat z tzemné pldnovaci
dokumentace. Tento uzemni pldn tedy cilovy koeficient vlivu stupné automobilizace stanovi, a
to rozdilné podle &dsti mésta, kdy niZzsi hodnota (tedy nizsi poZadovany minimdlni pocet
parkovacich a odstavnych stdni) je stanovena pro lokality uvniti Velkého méstského okruhu s
neZddoucim zavlékdnim vyssiho poctu automobill. Tri pdsma uvnitf VMO jsou zvolena z
potreby odlisit zvlastni charakter historického jadra mésta a zmensit rozdil koeficientu na
administrativné urcené hranici. Hranice pdsem jsou urceny dle mozZnosti vyznamnou ulici,
resp. komunikaci, v pfipadé jeji absence zelenymi plochami oddélujicimi ¢dsti mésta. Zdsadné
hranice nevede plochami pro vystavbu budov, a to pro zamezeni sporu pfi presahu
stavebniho zéméru do vice pdsem. (strana 177 NUPMB)

Text: , tedy nizsi poZadovany minimdlni pocet parkovacich a odstavnych stdni je stanoven pro
lokality uvniti Velkého méstského okruhu s neZddoucim zavlékdnim vyssiho poctu
automobild.

Toto konstatovani sdéluje, e nova vystavba dle NUZP na docela vyznamném Gzemi uvnitf
Velkého méstského okruhu nebude generovat dany pocet parkovacich a odstavnych sténi,
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ktery stanovi odbor dopravy v souladu s CSN 73 6110, ale daleko niz$i, neZ je potfeba dle
soucasného soucinitele automobilizace na zemi mésta Brna.

Sdéleni, Ze nova parkovaci a odstavna stani zavlékaji vyssi pocet automobili s ohledem na
vystavbu novych byt a dom( je velmi zavadéjici. Lze ocekavat, Zze obyvatelé nové vystavby
(bytové ndstavby, pristavby dom(, obytnych blokd), jejiz investofi nebudou podminéné
generovat nova parkovaci a odstavna stani (at uz ve formé vystavby parkovacich stani, garazi
¢i domuU na okraji mésta, ¢i vyuziti rezerv a nakupu parkovacich a odstavnych stani ve
stdvajicich parkovacich domech a podzemnich gardZich), budou s nedostatkem parkovacich
mist nespokojeni a budou poZadovat na méstu Brnu zajisténi dostateného mnozstvi
rezidentnich parkovacich stani. Mésto Brno se nasledné bude potykat s novymi pozadavky
rezidentl na parkovaci a odstavna stani.

Upozornujeme, Ze v soucasnosti je koeficient stanoven Odborem dopravy a s ohledem na
skutec¢né doloZzenou automobilizaci na Uzemi mésta Brna.

Text: ,,soucinitel vlivu stupné automobilizace pouzije 1,0 (400 aut na 1000 obyvatel) — toto
spodni omezeni nelze s ohledem na aktudini trendy v ndhledu na parkovdni povaZovat za
dlouhodobé udriZitelné a Ize predpokldadat, Ze bude v blizké dobé vyrazné sniZeno.” (strana
177, NUPMB)

Skuteénost nekoresponduje s timto konstatovanim. Mésto Brno v soucasné dobé jiz pracuje
s koeficientem 1,25 a naopak jsou nam znamy Uvahy na zvySeni daného koeficientu.

Doporucujeme, aby k vySe uvedenému navrhu stanoveni cilového koeficientu byl v textu
NUPMB doloZen soulad s celkovou koncepci statické dopravy a strategii parkovani na Gzemi
mésta Brna a provazat je s trendy vnahledu na parkovani, které sméfuji ke snizeni
soucinitele automobilizace pro novou vystavbu na Uzemi mésta Brna

Automobilova doprava Kapitola 5.8.1.2

Text: ,,Na vyznamnéjsi krajské silnice navazuje nékolik nadsbérnych komunikaci*

Uvedeni Uzemné planovaci kategorie ,nadsbérné” komunikace neodpovida normé, pro které
plati urcité vypovidajici hodnoty parametri jednotlivych komunikaci. Pro komunikaéni
systémy na Uzemi mésta pozadujeme zachovat ndzvoslovi dle CSN 73 6110 (rychlostni, s
funkci dopravni — sbérné, s funkci dopravné-obsluznou — obsluzné, s funkci obsluznou —
komunikace se smiSenym provozem a komunikace s vylouc¢enim motorového provozu).

Neni uvedeno zafazeni rychlostnich komunikaci do druhého systému. Ve vycétu chybi
prehradni radiala Knini¢ska jako rychlostni komunikace ve vazbé na X43.

Text: ,Propojeni a napojeni jednotlivych ¢dsti mésta zajistuji sbérné komunikace, které jiZ
maji charakter ulic (verejného prostranstvi vymezeného budovami slouzZiciho vicero
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dopravnim i nedopravnim funkcim), byt v nékterych pripadech vice dopravné zatiZenych.
Navysovdni kapacity oproti stdvajicimu stavu se obecné v siti sbérnych komunikaci
neuvaZuje, naopak i v souvislosti s postupnym budovdnim komunikaci 2. stupné se na nich do
budoucna predpoklddd sniZeni dopravni zatéZe.” (strana 179)

PFi posuzovani vyhledové potreby kapacity sbérné komunikace v Uzemi je nezbytné zohlednit
vyhledové vyuZiti ploch na tuto komunikaci navazujici, pfedpoklad snizeni intenzity na téchto
komunikacich je proto zavadéjici. | zde je zfejma nutnost zpracovani dopravni progndzy, z niz
teprve vyplynou dasledky na kapacitu komunikaci.

Text: ,Sbérné komunikace jsou pdteri lokdlni obsluhy jednotlivych cdsti mésta. Z hlediska
zatridéni pozemnich komunikaci dle zékona o pozemnich komunikacich (a tedy zdroven dle
vlastnika) se predpokladd zarazeni sbérnych komunikaci do kategorii Mistni komunikace II.
tridy a vyjimecné Silnice Il. a Ill. tridy (napf. prichod 1l/384 okolo Brnénské prehrady). V
zastavénémy/zastavitelném uzemi maji sbérné komunikace kromé dopravniho vyznamu
rovnéZ funkci ulice, tedy verejného prostranstvi. Podil dileZitosti jednotlivych dopravnich i
nedopravnich funkci ulice je tfeba posuzovat individudlné s prihlédnutim k vyznamu pro
jednotlivé druhy dopravy a k urbanistickému vyznamu. Dopravni funkce nemd témto
komunikacim zcela dominovat.” (strana 182)

Na sbérné komunikaci nelze omezovat prljezd IAD (taktéZ strana 25, verejné projednani
vytah, viz Tabulka 1). Charakteristikou sbérné komunikace je prlijezdnost! Omezovat Ize snad
jen prajezd nakladni dopravy sohledem na tondZz, ovSem za predpokladu, Ze existuje
nahradni trasa.

Chybi sbérna komunikace pro oblast Bosonoh. V oblasti sidlisté Komin neni sbérnou ulice
Kroftova — tou je ulice Kralovopolska.

Chybi rampa SJK na Kosmovu jako sbérna.
Sbérna Ma/1 (obchvat Obran) je velmi nepravdépodobna trasa vzhledem k terénu.

Rakovecka 11/373 - omezeni napojeni nemovitosti. (strana 182, NUPMB). Jestlize kategorie
nadsbérné komunikace predpoklada zarazeni do silnic Il. a lll. tfidy, pak zde jde o Ill. tfidu.
Podle Silnicniho zakona pak nelze omezovat napojeni jednotlivych nemovitosti, je tfeba
pouze respektovat pozadavky CSN.

Text: ,,Obsluzné komunikace jsou obecné pod podrobnosti uzemniho pldnu v méfitku
1:10 000. Pro jejich vedeni slouZi primdrné verejna prostranstvi, mohou vsak byt vedeny i v
jinych funkcnich plochdch — to zejména v pfipadé vétsi velikosti téchto ploch, kdy je vhodné
nebo nutné rozdélit plochy dalsimi ulicemi.” (strana 182)

Obsluzné komunikace nutno navrhovat s ohledem na maximalni pfistupnost pro pési véetné
bezbariérovych uUprav, maximalni omezeni prljezdné automobilové dopravy, maximalni
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vyuziti pro kratkodobé parkovani, forma Uprav prednostné formou obytnych zén nebo
obytnych ulic zvlastné v zastavbé rodinnych dom.

Do systému obsluznych komunikaci pozadujeme doplnit zminku o systému obytnych ulic a
zklidnénych zén (viz navrh Zén 30, obytnych ulic)

Text: P+R ,Parkovdni a odstavovdni vozidel se pfedpokladd primdrné v plochdch, které tato
vozidla obsluhuji. Ve stdvajici zdstavbé predevsim sidlist se navrhuje nékolik ploch pro
parkovdni a odstavovadni vozidel. Z hlediska dopravni sité maji celoméstsky vyznam zdchytnad
parkovisté (P+R).” (strana 192)

Text v odstavci neodpovida smyslu a vyznamu P+R, pfipadné jeho riznych variaci. Parkovisté
P+R maji nabidnout moZnost zaparkovani, co nejddle od stfedu mésta, vidy vsak s kvalitni
vazbou na VHD, nejlépe kolejovou, dofeSeni prestupnich termindld, umisténi do metropolitni
oblasti, doporuc¢ujeme odkaz na zdroj, tj. zpracovany vyhled P+R na Uzemi mésta Brna.

Verejna hromadna doprava Kapitola 5.8.1.

Ve vyroku tohoto Uzemniho pldnu jsou pro prehlednost rozdéleny drdhy do téchto
dopravné-urbanistickych kategorii: (strana 195) Doporucujeme zjednoduseni a zprehlednéni
systému VHD. Je zcela zavadéjici vytvareni novych dopravné-urbanistickych kategorii
v systému verejné dopravy. VesSkerd prodlouzeni tramvaji je nezbytné dolozZit poptavkou
cestujicich, tyka se BC/31, By/31, HH/31, Le/31, Le/32. Le/33, R/31,Sty31, Tr/33, Tr/34,
Zi/31, Zi/32 a samoziejmé vSechna nova propojeni, znamenaji nové linky s nutnou
reorganizaci ve vyznamnych prestupnich uzlech.

Pokud je i v budoucnu patefi vefejné hromadné dopravy tramvaj, je nutné definovat alespon
jeji zakladni charakteristiky. To se tyka zejména prestavbovych a nové obsluhovanych ploch.
Je tfeba si uvédomit, Ze smérové a vyskové parametry tras maji zadsadni vliv na tzv. cestovni
rychlost a s tim souvisejici naroky na pocty potiebnych vozidel s ohledem na pozadovany
interval spoju. Doporucujeme vymezit zakladni standardy umisténi a vybaveni nové
navrzenych zastdvek a prestupnich uzll (i z hlediska technologii, telematiky atd). Pfestupni
uzly je nevhodné rozliSovat na VHD a MHD, vhodnéjsi termin je ,uzel VHD".

PoZadujeme zprehlednit vykres hromadné dopravy s pfestupnimi uzly a vedenim VHD.
Doporucujeme shodnou charakteristiku prestupnich uzl(i na zemi mésta Brna v souladu se
systémem IDS. IDS je systémem, ktery zapojuje vSechny systémy VHD do obsluhy Uzemi bez
ohledu, zda se jedna o kolejovou nebo nekolejovou, méstskou nebo priméstskou dopravu
(fada méstskych linek obsluhuje metropolitni oblast a naopak). Ve vyétu chybi nékteré
prestupni terminaly (Jirova), zaroven fada uzl(i je obsluhovdna i méstskymi autobusy —
Nemocnice Bohunice, Chrlice, Zidenice — Stard Osada, nadrazi, ZOO, Holasky — Zelezniéni
zastavka — logicky i zastdvka autobusu. Lze uvaiovat o Ceské u Brna jako termindlu...?

vru

Upozornujeme na nazvoslovi — ,,nadrazi“ a ,stanice”, je Zadouci respektovat definice.
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Doporucujeme definovat vyznam UAN s ohledem na stavajici trend vyuzivani AN BeneSova.

S ohledem na omezenou kapacitu tras Zelezni¢ni dopravy doporucujeme provéreni moznosti
obsluhy pfiméstského uUzemi tramvaji ¢aste¢nou ndhradou za spoje osobni Zelezni¢ni
dopravy. Je nutné zvazit i skutecnost, ze Zelezniéni zastavky svou polohou ¢asto ne zcela
kvalitné obsluhuiji pfilehlou oblast. Zavedeni tramvaji do regionu by vedlo k mozZnosti vétsiho
vyuZiti Zeleznicnich tras pro rychlou a ndkladni dopravu.

Zaveér

Upozorfiujeme, Ze ani vdldvodové zpravé neni zdGraznéna potfeba zhodnoceni
navrhovanych staveb, zejména kolejovych =z hlediska jejich vyhledové poptavky.
Upozorfiujeme na zdvaznost této problematiky s ohledem na to, Ze VHD je dotovana a
stavby, které nebudou vyuZity, jsou z hlediska provozu ztratové.

Konstatovani o provéreni prostorovych narokud, potfeby, moZnosti vedeni atd. svédci o
potfebé soubéZného zpracovani dopravniho generelu véetné dopravni progndzy, které by
zpresnily potfebu, parametry navrhovanych tras. Jedna se zvlasté o navrhované tramvajové
prodlouzeni, nové trasy tramvaji a komunikaci.

Zcela chybi zminka o IDS JMK jako o systému, v kterém funguje verejnd hromadnd doprava
dnes a ktery by mél byt rozvijen i do budoucna s ohledem na zapojovani dalSich subsystém{
(P+R, taxi, atd.).



