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Novy uzemni plan mésta Brna — Navrh — stanovisko OD MMB

Magistrat mésta Brna Odbor dopravy uplathuje za pouZiti ustanoveni § 4 odst. 2 zakona €.
183/2006 Sb. (stavebni zakon) podle ustanoveni § 40 odst. 4 pism. d) zakona ¢&. 13/1997
Sb. (o pozemnich komunikacich) a § 56a zak. €. 266/1994 Sb. (o drahach), ve znéni
pozdéjSich predpisu, stanovisko k Navrhu nového uzemniho planu mésta Brna a

Souhlasi s pfipominkami
které rozc€lefiujeme dle dopravnich subsystému s jednotlivymi odtivodnénimi.

Namitka

V textu je uvedeno: ,soucCasny stav fakticky bydliciho obyvatelstva je odhadovan na 400-
420 tisic obyvatel. Osoby dojizdéjici do mésta zvySuji tento pocet na 530 tisic osob, coz je
odhad defakto pfitomnych v Brné (dopoledni hodiny).“

V jiné Casti textu: ,Se zohlednénim faktického poctu obyvatel tak nizka varianta predstavuje
pro cilovy rok 2066 311 tis. obyvatel, stfedni varianta 395 tis. obyvatel a vysoka varianta
464 tis. obyvatel.”“ Balancovani v poCtech obyvatel i dojizdéjicich za praci je pro dopravni
strukturu zasadnim problémem.

Oduvodnéni

Uzemni plan je nabidkou na vyuziti tzemi, ale musi i reflektovat fungovani stavajicich funkci

v Uzemi a proto je nutné dopravni kostru vzdy dimenzovat podle upfesnénych intenzit vyuziti
uzemi. Pro dopravni prognézu mésta je zasadni poptavka v individualni a hromadné
dopraveé s dopady na kapacity komunikaci a do nabidky VHD. Zohlednéni pfedpokladaného
narustu pocCtu obyvatel mésta a metropolitniho regionu s potencialem pracovnich mist je
zakladem, ktery musi novy UPmB stanovit.

Dopravni infrastruktura

Namitka

Text: ,Uzemni plan ve své podrobnosti a pfi stavajicim stavu védéni nemize pfeduréovat
pfesnou geometrii budouci komunikace, coz plati zejména v plochach mimourovriovych
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kfizovatek, které jsou proto vyznaceny jen plosné (stopy komunikaci sméruji do
imaginarniho pruseciku). Pro ochranéni lokalit pro vystavbu mimourovrnovych kfizovatek to
je problém, neni jak zabranit nevhodnému funkénimu vyuZziti pfilehlého uzemi

Oduvodnéni
Podle zakona o pozemnich komunikacich 13/197Sb. v §30 je nutné respektovat Silni¢ni

ochranna pasma. | kdyz v zastavéném uzemi nemusi tato ochranna pasma platit, pro nové
uvazovanou vystavbu mimouroviovych kfizeni je nutné definovat potfebny zabor ploch pro
trasu vC€etné nasypu a tim i jejich mozné vyuziti.

Namitka

Dopravni infrastrukturou jsou stavby a zafizeni pozemnich komunikaci, drah, letist,
vodnich cest (véetné nezbytnych souvisejicich objektt), stavby pro parkovani a odstavovani
vozidel, nadraZi a terminaly; do dopravni infrastruktury nespadaji vozovny, depa, servisni a
opravarenské provozovny, Cerpaci stanice pohonnych hmot a doplrikové sluzby pro
motoristy (napf. motely apod.), pokud nejsou uvedeny v pripustném ¢i podminéné
pfipustném vyuZziti samostatné (vyslovné). Nutno pfepracovat.

Oduvodnéni

S ohledem na uvedeni vyznamu pojmu ,Dopravni infrastruktura® (nezahrnujici m;.
vozovny, depa apod.) je nutné formulaéné stabilizovat dalSi pfisluSenstvi, zahrnujici
minimalné stavby a objekty slouzici systému vefejné hromadné dopravy navic majetkovée
provazané se spravou pfislusného uzemniho celku a které je nedilnou soucasti popfr.
podminkou provozovatelnosti dopravni infrastruktury. V konkrétnim pfipadé se tedy jedna
mj. o arealy vozoven, areal lodénice a objekty méniren.

Namitka

»Podzemni drahou podzemni traté (véetné navazujicich usekt pozemnich i nadzemnich)
paterniho systému méstské a pfipadné priméstské verejné dopravy bez urceni, zda jde o
drahu Zelezniéni ¢i tramvajovou.,, Nutno upravit.

Oduvodnéni

Uvedenim pojmu ,Podzemni draha“ dochazi k vyraznému zuzeni mozné vécné naplné
pojmové skupiny pouze na jednu z moznosti technického a prostorového umisténi drahy
(resp. pouze nékterych drah). Uvedenim tohoto pojmu dochazi k nezadoucimu zuzeni
problematiky dopravnich staveb.

Z hlediska ochrany systému pro vefejnou hromadnou pfepravu osob je naopak nutneé v této
Casti textu zavést pojem ,Integrovany dopravni systém®, ktery svou specifikaci zahrne
organizacné-systémove usporadani, stavebné-technické i provozné-dopravni soucasti
souvisejici s organizovanim hromadné pfepravy osob ve vefejném zajmu.

Namitka

V souhrnném vykresu dopravy neni rozliSen ,stav® a ,navrh®, coz je zmate¢né zejména u
mistnich komunikaci, ve vrstvach se nékdy kryji kategorie komunikaci, neni jasné, které
plati

Oduvodnéni

RozliSeni existujicich a navrhovanych komunikaci a jejich funkéni zafazeni je pro vyuziti
pfilehlého Uzemi zcela zasadni, nékteré kategorie komunikaci pfimou obsluhu okolniho
uzemi dle zakona neumoznuji
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Namitka

Uzemni plan mésta Brna vymezuje rozvojové lokality nad zastavitelnymi a pfestavbovymi
plochami, pro které

stanovuje zpresriujici podminky vyuZiti.

Pfiloha €.1 Karty lokalit obsahuje listy 327 rozvojovych lokalit. Jednim ze zakladnich
parametru realizovatelnosti je schopnost napojeni pfislusné lokality na organismus mésta.
Z hlediska dopravy se jedna o schopnost zajiSténi napojeni a dopravni obsluznosti. Nutno
doplnit.

Odivodnéni

Karty rozvojovych lokalit musi obsahovat vyCet opatfeni, podminujicich zaktivovani
pfislusné lokality. V oblasti dopravy se jedna o uvedeni podminujicich staveb (mij.
komunikaci a drazni staveb), které zajisti plnohodnotnou integraci lokality do organismu
mésta. Uvedeni podminek lze povazovat za jeden z parametri zdUvodnéni pfislusné
dopravni stavby (Ci opatfeni), uvadénych mj. v ¢asti 4.1 (tabulka ¢.1 a €.2)

Namitka

V grafické &asti UPmB ve vykrese 2.2 Souhrnny vykres dopravy jsou odli$né vyznaéeny ty
useky pozemnich komunikaci a drah, které museji byt vedeny v tunelu; za tunel se vsak
povaZzuje i uplné pfekryti nezahloubené trasy, napf. tubus na mosté. Vedeni i jinych (tedy
odlisné nevyznacenych) usekut tunelem je povoleno. Nutno upresnit.

Odidvodnéni

Pojem tunel je jednoznacné specifikovan stavebné-technickou legislativou (zakony,
vyhlagky popt. CSN).

Je zadouci proto pouzit terminologii ,...v tunelu, popf. ve funkéné pfibuzné stavbé Ci
konstrukci (vCetné prekryti nezahloubené trasy).

Silniéni doprava

Namitka

Text: ,Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., provadejici stavebni zakon stanovi, Ze pro kaZdou stavbu
je nutno vybudovat parkovaci a odstavna stani v poétu dle CSN 73 6110, Tento novy tuzemni
plan stanovuje koeficient vlivu stupné automobilizace pro vypocet nutnych parkovacich mist,
a to rozdilné podle ¢asti mésta, kdy nizsi hodnota (tedy niz§i poZzadovany minimalni pocet
parkovacich a odstavnych stani) je stanovena pro lokality uvniti' Velkého méstského okruhu
s neZadoucim zavilékanim vy$siho poctu automobilt. Tri pasma uvnitf VMO jsou zvolena z
potfeby odlisit zvlastni charakter historického jadra mésta a zmenSit rozdil koeficientu na
administrativné uréené hranici. Hranice pasem jsou ur¢eny dle moznosti vyznamnou ulici,
resp. komunikaci, v pfipadé jeji absence zelenymi plochami oddélujicimi c¢asti mésta.
Definovani tohoto principu je nutné provazat s povolovanim staveb a jejich funkénim
vyuzitim.

Oduvodnéni )
Potfebny pocet parkovacich a odstavnych stani, stanovi odbor dopravy v souladu s CSN 73
6110 dle sou€asného skute¢ného soucinitele automobilizace na uzemi mésta Brna. Pokud
by se tento princip promitl jen do vypoctu poctu parkovacich mist Ize oCekavat, ze investofi
zejména bytové zastavby nebudou parkovaci mista realizovat, ale obyvatelé nové vystavby
a budou nasledné pozadovat na méstu Brnu zajisténi dostate€ného mnozstvi rezidentnich
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parkovacich stani. V lokalité, kde investor neni schopny realizovat nova parkovaci mista pro
svoji zejména bytovou vystavbu je nutné omezeni ne parkovacich mist, ale omezeni bytové
zastavby.

Namitka

Text: ,Na vyznamnéjsi krajské silnice navazuje nékolik nadsbérnych komunikaci®

~Sbérné komunikace jsou patefi lokalni obsluhy jednotlivych ¢asti mésta. Z hlediska
zatridéni pozemnich komunikaci dle zakona o pozemnich komunikacich se predpoklada
zafazeni sbérnych komunikaci do kategorii Mistni komunikace Il. tfidy a vyjimecné Silnice
1. a lll. tridy (napf. prdchod 11/384 okolo Brnénské prehrady). V zastavéném/zastavitelném
uzemi maji sbérné komunikace kromeé dopravniho vyznamu rovnéz funkci ulice, tedy
verejného prostranstvi. Podil dulezZitosti jednotlivych dopravnich i nedopravnich funkci ulice
Je tfeba posuzovat individualné s pfihlédnutim k vyznamu pro jednotlivé druhy dopravy a k
urbanistickému vyznamu. Dopravni funkce nema témto komunikacim zcela
dominovat.” Uvadéné dedukce jsou zmatecné a je nutna uprava v souladu nutnym
zachovanim komunikacniho systému jako celku.

Oduvodnéni
Sbérné komunikace jsou zakladni kostrou pro fungovani celého systému. Termin

Nadsbérné komunikace nejsou v soucCasnosti v legislativé, nutné doladit. | tak nelze na
téchto komunikacich prijezd omezovat, €asto jsou na nich vedeny i trasy hromadné
dopravy. Ukolem Gzemniho planu ma byt ochrana té&chto patefnich dopravnich koridord a
ne povolovani obytné zastavby do jejich koridorli — tim se zaklada problém dalSi ,rychlostni
ulice®.

Namitka

Text: P+R ,Parkovani a odstavovani vozidel se predpoklada primarné v plochach, které tato
vozidla obsluhuji. Ve stavajici zastavbé pfedevsim sidlist se navrhuje nékolik ploch pro
parkovani a odstavovani vozidel. Z hlediska dopravni sité maji celoméstsky vyznam
zachytna parkovisté (P+R).”

Text v odstavci neodpovida smyslu a vyznamu P+R, pfipadné jeho raznych variaci.
Oduvodnéni

Parkovisté P+R maiji nabidnout moznost zaparkovani, co nejdale od stfedu mésta, vzdy

v8ak s kvalitni vazbou na VHD, nejlépe kolejovou, dofeSeni prestupnich terminald, umisténi
do metropolitni oblasti, je zpracovany vyhled P+R na uzemi mésta Brna

Konkrétni pfipominky v silni¢ni dopravé pro opravy v dokumentaci :

Chybi mimourovnova kfizovatka Bystrc — Kamenolom

Chybi mimourovriova kfizovatka na Prehradni radiale - Jundrovska

Chybi rampa z lokality Cerveny kopec na ulici Jihlavskou

V oblasti Jizniho centra doplnit vdechny komunikace z pravomocného UR k méstské
infrastruktufe souvisejici s prestavbou ZUB

e Nova méstska tfida — opravit dle posledni platné a projednané studie

e Obchvat Maloméfic — upravit kategorii dle pfedpokladu intenzit vyuziti

e Sokolova a navrhova HH7 — ve sbérnych komunikacich jen jedna z nich
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Zrusit navrhovou komunikaci DH3

Doplnit plochu pro rondel na silnici 111/15268 u ABB

Dotesit zda Obchvat Slatina bude v pavodni trase — rozhoduijici jsou ZUR
Opravit propojeni Bosonohy obchvat — Petra Kfivky dle posledni studie
DofeSit komunikaci v S.J. sméru - Brno — jih (DH/1)

Zvazit pfesunuti mostu Jundrov — Kominské louky do uzemni rezervy

Verejna hromadna doprava

Namitka
Koncepce napojeni a obsluhy mésta drazni dopravou je tvorena témito systemy:

- patefi pfiméstské a dalkové vefejné hromadné dopravy je Zelezni¢ni doprava, pro
jejiz rozvoj se navrhuje pfestavba Zelezni¢niho wuzlu Brno a vystavba
vysokorychlostnich trati na Prahu, Ostravu a Videri/Bratislavu;

- patefi méstské hromadné dopravy je tramvajova doprava doplnéna trolejbusovou a
dal$i nekolejovou dopravou (nekolejova doprava ani pfipadné lanové drahy nejsou v
grafické &asti UPmB 2.2 Souhrnny vykres dopravy vyznadeny);

- vyrazny posun kvality méstské a pripadné priméstskeé dopravy nabizi traté podzemni
drahy (severojizni kolejovy diametr);

- obsluhu vybranych zavodu (resp. provozt) nakladni dopravou zajistuji viecky.

Stavajici i navrhované drahy jsou pro ucely tohoto uzemniho planu zafazeny do téchto
uzemné-planovacich kategorii definovanych:

ZELEZNICE Zeleznice zahrnuji drahy Zelezniéni (vSech kategorii mimo viecky), tedy
traté konvencni i vysokorychlostni.

VLECKA Vle&ky zahrnuji vybrané traté drahy Zeleznicni — vie¢kové, a to ty, které napojuji
vice arealli nebo prochazeji pres vice funkcnich ploch. Odboceni a rozvétveni viecek
pro obsluhu jednotlivych arealt neni vyznaéeno a umoZzriuje se dle potreby.

TRAMVAJ Tramvaj zahrnuje drahu tramvajovou vedenou po pozemni komunikaci i mimo
ni.

PODZEMNI DRAHA Podzemni dréha zahrnuje podzemni traté (véetné navazujicich
useku pozemnich i nadzemnich) patefniho systému méstské a pripadné priméstské
verejné dopravy bez uréeni, zda jde o drahu Zelezni¢ni ¢i tramvajovou.

Koncepce napojeni a obsluhy meésta logicky zahrnuje SirSi spektrum dopravnich
subsystému. Je proto zadouci, aby UPmB jako zakladni tzemné-planovaci dokument tuto
skute€nost zohlednil bez ohledu na stupen primétu do textové a grafické Casti.

Oduvodnéni

Zakladni specifikace systému vefejné hromadné dopravy se proto navrhuje v nasledujici
Zmeéne:

a) Koncepce napojeni a obsluhy mésta logicky zahrnuje SirSi spektrum dopravnich

subsystémui. Je proto zadouci, aby UPmB jako zakladni tzemné&-planovaci dokument
tuto skuteCnost zohlednil bez ohledu na stupen primétu do textové a grafické Casti.
Zakladni specifikace systému vefejné hromadné dopravy se proto navrhuje v nasledujici
Zmeéneé:

Koncepce obsluhy uzemi mésta (ve vefejném zajmu) je v regionalnich i nadregionalnich

souvislostech zajistovana:

- Integrovanym dopravnim systémem Jihomoravského kraje, jehoz zakladnim pilifem
je méstska hromadna doprava spole¢né se systémem regionalni Zelezni¢ni dopravy,
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- Meéstskou hromadnou dopravou s dominantni roli subsystému tramvajové dopravy
doplnéné trolejbusovou a dalSi nekolejovou dopravou (nekolejova doprava ani
pripadné lanové drahy nejsou v grafické &asti UPmB 2.2 Souhrnny vykres dopravy
vyznaceny);

- Pfiméstskou a dalkovou vefejnou hromadnou dopravou s dominantni roli Zeleznicni
dopravy vyuzivajici soustavu ZelezniCnich zastavek a stanic na uzemni mésta. Pro
rozvoj zelezni¢ni dopravy se navrhuje vystavba vysokorychlostnich trati na Prahu,
Ostravu a Videri/Bratislavu se vzajemnym propojenim v ramci zelezni¢niho uzlu Brno
vCetné opatfeni pro zvySeni jeho propustnosti a kapacity;

- ZvySeni podilu pfiméstské kolejové dopravy na dostupnosti mésta i zvySeni kapacity
systému hromadné dopravy vcetné zvySeni podilu hromadné dopravy na délbé
pfepravni prace se ocCekava od projektu Severojizniho kolejového diametru.
Charakter drahy a technologie provozu jsou aktualné upfesfiovany.

Na zajisténi dostupnosti mésta v nadregionalnich i mezinarodnich souvislostech se
podili autobusova doprava, provozovana dominantné na komerénim principu.

Pro ucely tohoto uzemniho planu jsou stavajici i navrhované drahy zafazeny do téchto

uzemné-planovacich kategorii:

- ZELEZNICE
Zeleznice zahrnuji drahy Zelezniéni (v8ech kategorii mimo vlecky), tedy traté
konvencni i vysokorychlostni.

- VLECKA
Vlecky zahrnuji vybrané traté drahy zZeleznicni — vleCkové, a to ty, které napojuiji vice
areall nebo prochazeji pres vice funkénich ploch. Odbocgeni a rozvétveni vieek pro
obsluhu jednotlivych arealu neni vyznaceno a umozriuje se dle potfeby.

- TRAMVAJ
Tramvaj zahrnuje drahu tramvajovou vedenou po samostatném télese,
v pfidruzeném pasu podél pozemni komunikace, popf. pfimo po pozemni
komunikaci.

- SEVEROJIZNi KOLEJOVY DIAMETR
Severojizni kolejovy diametr je patefnim pilifem systému pfiméstské i méstské
vefejné dopravy. Je provozovan vrezimu Kolejové drahy. Pro zajisténi piné
segregace vUcCi ostatnim dopravnim médum vyuziva vedeni formou podzemnich,
pozemnich i nadzemnich Usekl(. Charakter drahy a technologie provozu jsou
aktualné upfesrnovany.

Namitka
Neni jasny pojem ,BUS — vyznamna expresni trasa“ a BUS — vyznamna obsluzna trasa“,
které zahrnuji vétSinu mistnich komunikaci. Nutno dofesit.

Oduvodnéni
Pokud jsou expresni trasy busu vedeny po rychlostnich komunikacich ¢i dalnicich, kde neni
mozny pohyb pé&sich je nutné zddraznit, Ze trasy jsou mozné jen BEZ ZASTAVEK NA NICH

Namitka
Zcela chybi zminka o IDS JMK jako systému, v kterém funguje vefejna hromadna doprava
dnes a ktery bude do budoucna dal rozvijen.
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Oduvodnéni
IDS JMK je dnes nejlépe funk&éné i organizacné propojeny systém VHD ve stfedni Evropé.
Je i v zajmu mésta Brna ho rozvijet i do dalSich subsystémU — taxi, P+R, carsharing,,,

Konkrétni pfipominky k VHD v dokumentaci:

e SJKD s trasou na jih do Modfic dat do navrhu az po technickém provéreni, Ze je to
technicky realné — zda nutné naklady na podchazeni Svratky jsou adekvatni uleh&eni
pfestupu cestujicich na hlavnim nadrazi ze sméru od Bfeclavi. Doporucujeme dat do
rezerv.

o NefeSit pfestupni uzel z zeleznice na neexistujici a znacné nepravdépodobné pficce
pod D1 k Videnské, ale ani na VRT Videnska

e Jak budou oznaceny zastavky na SJIKD smérem na Chrlice

e Opravit trasu tramvaje do Bosonoh dle posledni studie

Nemotorova doprava

Namitka

Koncepce obsluhy mésta nekelejovou nemotorovou dopravou ma byt prioritné o pési a
cyklodopravé.

Odtvodnéni

V kapitole je nutné vybalancovat potfeba prostupnosti uzemi pro péSi i pro cyklisty. Je nutné
doplnit trasy do v8ech katastrd, pfipadné zohlednit v legendé.

Poznamka:

V pfiloze jsou kompletni pfipominky DPmB, Bkomu a OD MMB s podrobné&jSimi pohledy na
jednotlivé problematické feSeni dopravni infrastruktury.

S pozdravem

Ing. Martin Ra¢ansky
vedouci Odboru dopravy

Prilohy:

Pfipominky Bkom

Pfipominky DPmB

Pfipominky OD MMB

Na védomi: OD MMB Ing. Burian
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