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Žádost o poskytnutí informace podle zákona č. 106/1999 Sb., zákona o svobodném přístupu k informacím, ve znění pozdějších předpisů 


Vážený pane,

dne 03. prosince 2018 jsme obdrželi Vaši žádost  o poskytnutí informace podle zákona č. 106/1999 Sb., o svobodném přístupu k informacím, ve znění pozdějších předpisů (dále také jako „InfZ“). V obsahu Vaší žádosti jste žádal o poskytnutí informací ve věci zveřejněné zprávy o testování úprav zvyšujících bezpečnost chodců v ulici Korunovační a to:

1. Kým a podle jaké metodiky bude probíhat ono „monitorování a vyhodnocování“?
2. Jaké konkrétní parametry budou sledovány?
3. Jaké byly hodnoty těchto parametrů před zahájením experimentu?
4. Jaké jsou požadované cílové hodnoty těchto parametrů, po jejichž dosažení bude experiment považován za úspěšný, resp. při jejichž nedosažení bude považován za neúspěšný?
5. Jsou-li shora uvedené informace obsaženy v nějakém dokumentu, žádám o poskytnutí těchto dokumentů. Nejsou-li, žádám o informaci, kdy, kým a jak byly stanoveny.


Informace Vám byly poskytnuty dne 11.12.2018. 

Dne 11.12.2018 jste podal stížnost na postup při vyřizování Vaší žádosti o poskytnutí informace a konstatoval jste, že byla zcela pominuta odpověď na poslední otázku a tím jsme tedy poskytli informace pouze částečně, aniž bychom o zbytku žádosti vydali rozhodnutí o odmítnutí.

V souladu s ustanovením § 16a odst. 5 InfZ Vám požadované informace poskytujeme v tomto rozsahu:

Pro předmětné dopravní opatření v ulici Korunovační, jehož cílem je zvýšení bezpečnosti chodců v této lokalitě, nebyly v provozu v čase před zavedením opatření úřadem městské části zjišťovány reálné parametry dopravního proudu, jejich hodnoty, ani nastaveny požadované cílové hodnoty těchto parametrů. Úřad MČ Praha 7 nedisponuje takovým personálním ani odborným zázemím, aby mohl detailně vyhodnotit parametry dopravního proudu v čase před a po zavedení opatření v ulici Korunovační. Z tohoto důvodu Úřad MČ Praha 7 vyhodnotí zavedené opatření na základě reakcí chodců a řidičů a po diskuzi s odbornými pracovišti TSK, a.s. a Magistrátu hl. m. Prahy. K položeným otázkám dále uvádíme:


1. Úřad MČ Praha 7 nedisponuje v této chvíli informacemi, kdo a za pomoci jaké metodiky případně vyhodnotí reálné dopady zklidňujícího dopravního opatření v ulici Korunovační.

1. Úřad MČ Praha 7 nedisponuje v této chvíli informacemi, jaké konkrétní parametry dopravního proudu budou v případě detailního dopravně+inženýrského vyhodnocování dopadů zklidňujícího dopravního opatření v ulici Korunovační sledovány. 

1. Úřad MČ Praha 7 nedisponuje informacemi ohledně reálných parametrů týkajících se plynulosti dopravy v čase před realizací zklidňujícího dopravního opatření v ulici Korunovační. 

1. Úřad MČ Praha 7 nedefinoval a nezná cílové hodnoty parametrů plynulosti provozu, dle kterých by mohlo být usuzováno na úspěšnost zavedeného opatření.

1. V reakci na otázku č. 5 lze konstatovat, že v čase před zavedením opatření zpracovala TSK hl. m. Prahy v únoru 2017 na základě svých dopravně-inženýrských databází a zkušeností mikroskopickou simulaci, která ověřila teoretické dopady plánovaného zklidňujícího dopravního opatření v ulici Korunovační opatření do provozu. Předmětné „Mikrosimulační posouzení změny dopravního režimu v ulici Korunovační“ je uvedeno níže.
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S pozdravem								Bc. Jiří Pořízka
									vedoucí ÚKAS	




Rozdělovník:
	


1. e-mail: foi+request-7577-6b1c3c84@infoprovsechny.cz
1. ÚKAS- do spisového materiálu. 
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osimulaéni posouzeni zmény dopravniho rezimu v ulici Korunovaéni

Cilem préce bylo posoudit zménu dopraniho reimu v ulici Korunovaéni pomoci mikrosimulace.
2Zména spoiva v navrhu zfidit na prechodu pro chodce pres ul. Korunovaéni u kiizovatky s ul. Jana
Zajice ostrivek, &im? by dle navrhu (V1) doslo ke sniteni poétu jizdnich pruhd ze dvou na jeden ve
sméru ke KiiZovatce Letenské nmésti (SS2 7.155), piicemi opatny smér zistéva nedotcen. Druhd
odvozend varianta (V2) navrhu potité s vioZenim ostrivku i na prechodu pro chodce pres ul.
Korunovaéni u ul. Nad Kralovskou oborou, kde rovné dojde ke snizeni poétu jizdnich pruhi ze dvou
na jeden ve sméru k Letenskému namésti.

Mikrosimulaci byly posouzeny nasledujici stavy (varianty):

« VO-soutasny stav,

« V1-snizeni poétu JP u ul. Jana Zajice,

V2 - snizeni pottu JP u ul. Jana Zajice a zérovert i u ul. Nad Krélovskou oborou, pricemi usek
mezi obéma prechody je uvaovn jako jednopruhovy.

isob provedeni a vstupni data

Simulace byla realizovéna ve zjednoduseném refimu bez vkladani do ortofotomapy a zakiven dsekd,
byly viak dodrzeny rozhodujici parametry — délky a sklony jednotlivych dseki.

Intenzita IAD odpovidala 8% podilu 2 mnoistvi 0 ~ 24 h dle dostupné databaze sciténi (950 vozidel z
11900 vozidel), podil pomalych vozidel pak cinil 2,5 % ze viech vozidel.

Intenzita chodcis prechodu u ul. Jana Zajice byla uvazovana ve wsi 120 ch/h, na prechodu u ul. Nad
Krélovskou oborou 5 ch/h. Tato intenzita byla ovéFena mistnim Zetfenim v ranni 3piéce dne 15. 2.
2017.

$527.117 a 7.155 byly simulovény pouze jako vjezdy z ul. Korunovaéni. Délka volna vjezdu SSZ 7.155
byla nastavena dle dostupné dokumentace pevné na 25 s z délky cyklu 100 s, délka volna na S5
7.117 je déna obsazenim detektoru na vyjezdovém rameni, tj. volno trva do okamziku, kdy je tsek
‘mezi obéma kiizovatkami piné obsazen vozidly aspori v jednom pruhu.
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Zédné boéni viezdy ani ulice nebyly v této ziednoduSené simulaci zohlednény, dale byl predpokladan
volny odjezd vozidel za Letenskym naméstim.

Vyhodnoceni variant

Pro vyze uvedené stavy bylo mikrosimulaci vyéisleno pramérné zdrzeni na vozidlo v celém Gseku a2
K Letenskému namésti (7.155) a délka vzduti méfend od viezdu do SSZ 7.117, a to v absolutnich
&slech i v procentudinim rozdilu v porovnani se sougasnym stavem.

V0 - stav Vi v2
Délka _— Délka Délka -
Ty
s vaduti “[:;’“ vaduti Z“[':]'"‘ vaduti Z“;]‘"'
[m] [m] [m]
absolutni hodnoty 393 344 420 355 510 374
procentudlni rozdil 100% 100% +7% +3% +30% +9%

Nasledujici schéma zobrazuje hustotu vozidel v prepoctu na 1 km délky dle prilozené skaly. Fialova
barva pfiblizné odpovid délce fronty.
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Zavér

Pii poutitych intenzitach za béiné dopravni situace sahd fronta vozidel v soucasném stavu pfibliiné
do poloviny dseku mezi ulici Nad Kralovskou oborou a svételné fizenou kfizovatkou Korunovaéni x Na
Zétorce. Ve varianté V1 je fronta delsf priblizné 0 30 m, ve varianté V2 pak naroste o cca 120 m oproti
sougasnému stavu, pficem? negativné ovlivni zminénou kiizovatku Korunovaéni x Na Zatorce. Rizend
kiizovatka Pod Kastany x Pelléova ner

4dnou navrienou variantou ovlivnéna.

Primérné zdrieni na kazdé vozidio naroste oproti sougasnému stavu o 11 s ve varianté V1 (narist
3 %), resp. 0 30 s ve varianté V2 (nariist 9 %).

Na zévér je tieba konstatovat, Ze prijezd ulici Korunovaéni je kapacitné omezen predevsim
kiizovatkou Letenské némeésti, dopady pripadné realizace navrhovanych pfechodi jsou tedy zejména
v nariistech zdrzen a z toho vyplyvajicich negativnich dopad na Zivotni prostred.

V Praze dne 16. Ginora 2017, kolektiv autord TSK — UDI
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