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Cast A.

Stavajici stav

A. 1 Uvod do problematiky

V souladu s usnesenim vlady ze dne 15. prosince 2014 ¢. 1058, o Planu nelegislativnich
ukoli vlady na 1. pololeti 2015 a o Piehledu namétt pro Plan nelegislativnich ukoli vlady na
2. pololeti 2015, predklada ministr dopravy pro jednani vlady CR material k aktualizaci jiz
piekonaného usneseni vlady ¢. 457/2002. Na zaklad¢ tohoto usneseni sice akcelerovaly
projekéni prace na piipravé zaméru ,,ZUB v odsunuté poloze“, soucasné ale také silil ob&ansky
odpor proti navrhované koncepci piestavby ZUB s nadrazim v odsunuté poloze zakotvené
v usneseni vlady.

Konkrétni navrhy na piestavbu ZUB se datuji do dvacatych let 20. stoleti, kdy bylo
vypsano nékolik sout&zi na nové feSeni ZUB. Diivodem ke komplexni pfestavbé ZUB byly
kapacitni, urbanistické a ekologické (parni lokomotivy velmi zatéZovaly zivotni prostiedi
v intravilinu Brna) problémy. Od tohoto data je zvazovan, vedle navrhli na rekonstrukci
hlavniho nadrazi ve stavajici poloze, ptip. v jeji blizkosti (tzv. pfisunutd poloha), odsun
hlavniho néadrazi do prostoru v blizkosti dolniho (diive Rosického) nadrazi u soucasné ulice
Opusténa. Prace na velkém mnozstvi studii vyustily v prvni poloviné devadesatych let 20.
stoleti v zakotveni odsunuté polohy hlavniho nadrazi v izemnim pldnu mésta Brna a nasledné
v roce 2002 v promitnuti odsunuté polohy do usneseni vlady &. 457/2002 k ,,ZUB v odsunuté
poloze®. V ramci nasledné zpracovanych studii proveditelnosti bylo posouzeno a provéreno cca
200 variant k &asti zaméru ,,ZUB v odsunuté poloze“. V roce 2007 Ministerstvo dopravy
schvalilo investi¢ni zamér na dvé ze souboru staveb ,,ZUB v odsunuté poloze* investora SZDC,
s. 0. s nazvem stavby ,,ZUB - modernizace prijezdu a 1. ¢ast osobniho nédrazi“ a stanovilo
limitni investicni naklady této stavby ve vysi 20 410,551 mil. K¢. Zamér byl pod nazvem
,Prijezd uzlem Brno* zanesen do indikativniho seznamu pldnovanych velkych projekti
Operacniho programu Doprava 2007 — 2013. Vzhledem k tomu, Ze navrhované feSeni stavby
spocivajici ve vystavbé nového nadrazi v odsunuté poloze bylo ¢asti vetejnosti stale odmitano
a vysledky hodnoceni ekonomické efektivnosti stavby byly nepritkazné, dalsi piiprava této
stavby pro spolufinancovani z Opera¢niho programu Doprava 2007 — 2013 byla pozastavena s
tim, Ze zamér na piestavbu ZUB bude fe$en aZ v ramci nasledujicich programovacich obdobi.

Vzhledem k tomu, Ze ani po 10 letech intenzivni ptipravy rozhodujici stavby zaméru
,,ZUB v odsunuté poloze“ se pro odpor &asti vefejnosti nepodafilo ziskat viechna potfebna
povoleni k zahajeni stavby, Ministerstvo dopravy v roce 2012 ulozilo Spravé Zelezni¢ni
dopravni cesty, s. 0. zadani studie ,,Dopracovani variant feSeni zelezni¢niho uzlu Brno*, ktera
méla za cil dopracovat obé& varianty feSeni piestavby ZUB, tzn. ,,ZUB ve stavajici poloze“ (v
centru) a ,,ZUB v odsunuté poloze* na srovnatelnou technickou tirovefi. Varianta ,,ZUB ve
stavajici poloze* nebyla totiz tak podrobné rozpracovana jako varianta ,,ZUB v odsunuté
poloze*“ a proto musely byt aktualizovany vstupni podminky shodné pro ob¢ varianty
(vyhledovy rozsah dopravy ve sttednédobém horizontu bez vlaki z vysokorychlostnich trati a
v dlouhodobém horizontu s vlaky z vysokorychlostnich trati). Dopracovani obou variant
mozného feseni prestavby ZUB bylo podkladem pro definovani zadani nasledné nové studii
proveditelnosti, ktera ma za cil vyhodnoceni nékladii a piinosti obou variant ,,ZUB ve stavajici
poloze* nové ,,Petrov a ,,ZUB v odsunuté poloze® nove ,,U feky* a ktera bude rozhodujicim
podkladem pro definitivni rozhodnuti Ministerstva dopravy o vysledné optimalni varianté



zaméru na prestavbu ZUB. Studie proveditelnosti je i nezbytnou podminkou spolufinancovéni
zéméru z prostiedkt EU.

Stavajici stav ZUB je jiz dlouhou dobu neudrzitelny. Teoretickd kapacita ZUB je
piekrocena a technicky stav zafizeni je daleko za hranici Zivotnosti. Nové nebo modernizované
nadrazi musi mj. zabezpecit i kapacitu pro dal$i rozvoj ptiméstské i dalkové dopravy, a to véetné
vlakl z novych vysokorychlostnich trati, pro néz ma byt Brno dalezitou kiizovatkou.

A.2 Usneseni vlady &. 457/2002 k piestavbé ZUB

Zamér na piestavbu ZUB dle usneseni vlady & 457/2002 byl tvofen nasledujicim
souborem staveb:

Stavba 02 — 1. ¢ast osobniho nadrazi,

Stavba zahrnovala vybudovani koleji a nastupist v nové poloze, kterd zcela nahradi dnesni
kapacitu hlavniho nadrazi. Meéla byt situovana do trasy stavajiciho nadkladniho prutahu
v prostoru dnesniho nddrazi Brno dolni nadrazi. Niveleta koleji z duvodii mimouroviiového
kriZzeni s pozemni komunikaci a v ndvaznosti na niveletu koleje ve sméru od Breclavi méla byt
v urovni cca 7 m nad urovni stavajiciho terénu. Odbavovani cestujicich bylo predpokladano
v prostorach pod ndstupistem a kolejistem.

Stavba 03 — Modernizace prijezdu

Z ditvodu uvolnént stavenisté dostavby osobniho nadrazi a docileni definitivni trasy nakladniho
pritahu piidorysné a vyskove, od mostu pres ulici Polna az do Hornich Herspic bylo
predpokladano vedeni nové trasy nakladniho pritahu za osobnim nddrazim, od néjz bude
oddéleno provozné i vizualnée.

Stavba 04 — 2. ¢ast odstavného nadrazi

Cilem stavby bylo dokonceni potiebného rozsahu koleji a zarizeni pro cisténi a udrzbu souprav
osobnich viakii, cimz mély byt uvolnény pozemky v historické cdasti mésta.

Stavba 05 - 2. ¢ast osobniho nadrazi

Stavba zahrnuje vybudovani koleji a nastupist na plose uvolnéné trasy po nakladnim pritahu
k umoznéni zavedeni vysokorychlostnich viakii do nového osobniho nadrazi. Tim, Ze vétsi cast
nového osobniho nadrazi byla navrzena na mostni konstrukci, mélo byt docileno priichodnosti
pod nadrazim, véetné ploch pro odbavovani cestujicich.

Stavba 06 — méstska infrastruktura

Soubor staveb méstské infrastruktury byl koncipovan jako soubor dopravné inZenyrskych
staveb na tvizemi souvisejicim s prestavbou ZUB tak, aby bylo zajisténo zapojeni nového
osobniho nadrazi do urbanistické, dopravni a inZenyrské struktury mésta. Uzemi bylo vymezeno
ulici Herspickou, Prazdkovou, Ksirovou, trasou VMO, rekou Svratkou, Mlynskym nahonem
a ulici Dornychovou, Nadrazni tFidou a Novymi sady.

Pfedmétnym usnesenim vlada:

e vyslovila souhlas s ptestavbou ZUB
e vyslovila souhlas s navrzenym modelem vicezdrojového financovani zaméru
na prestavbu ZUB



e ulozila ministru dopravy a spojl, ve spolupraci s hejtmanem Jihomoravského kraje,
primatorem statutirniho mésta Brna a generalnim feditelem Ceskych drah, s. 0. a uzaviit
30. zaii 2002 smlouvu o spolupraci a zaji§téni zdroji financovéani na prestavbu ZUB
a do 30. Eervna 2003 zajistit zpracovani studie proveditelnosti prestavby ZUB.

e ulozila uplatnit pozadavek na spolufinancovani vystavby ZUB z prostfedkt SFDI
v letech 2003 az 2015

e ulozila uplatnit do 30. zafi 2004 pozadavek na spolufinancovani vystavby ZUB
z koheznich, respektive strukturalnich fondi Evropské unie.

Dne 4. ¢ervence 2002 byla uzavi‘ena Smlouva o spolupraci a o zajisténi zdroju financovani
na prestavbu ZUB, a to na dobu ur¢itou do 31. 12. 2015 mezi MDS CR, JMK, SM Brno
a CD, a. s. Smlouva zakotvila nasledujici zavazky smluvnich stran:

e Vytvofit Grémium jako fidici skupinu projektu na Grovni vrcholného organu tvofenou
zastupci smluvnich stran

e Zpracovat studii proveditelnosti a zabezpecit jeji pfipominkové fizeni

e Uplatnit pozadavek na spole&né financovani projektu piestavba ZUB s vyuZitim vynosti
z pozemk, které budou soucasti projektu, véetné zptisobu jejich prevodu

e SM Brno a JMK se zavazuje zaclenit finan¢ni podily, dohodnuté v souladu s modelem
financovani odsouhlasenym vladou, do navrh svych rozpocti

e Prostiednictvim Grémia a pracovni skupiny smluvni strany budou pfipravovat
organizacni, technické a finanéni podminky pro realizaci projektu.

Dodatkem smlouvy z 18. 1. 2006, doplnéné o statutarniho zastupce SZDC, s. 0., byla ptivodni
smlouva rozsifena o:

e problematiku regionalni dopravni vazby méstské infrastruktury a vazby systémi mésta
Brna a JMK opirajici se o silnou tlohu Zeleznice pfi integraci dopravnich systémut*, byl
iniciovan vznik dvou pracovnich skupin, jedné pro investice mésta Brna a druhé
pro investice CD, a.s. a SZDC, s. o,

e harmonogram postupu praci, dle néjZ se predpoklada dokonceni realizace vSech 5-ti
vyse uvedenych staveb, véetné jejich kolaudace, do konce roku 2015,

e zavazek smluvnich stran o nalezeni zpisobu maximalniho zhodnoceni uvolnénych
pozemkl jako jednoho ze zdroji financovani prestavby ZUB.

Zpracovani ,,Studie proveditelnosti piestavba ZUB* uloZené usnesenim vlady bylo
nahrazeno jen diléi studii proveditelnosti pro dvé ze souboru staveb Piestavba ZUB s nazvem
stavby ,,Pfestavba ZUB (ZUB — Modernizace prijezdu a 1. &ast osobniho nadrazi)*. Tato dil¢i
studie proveditelnosti byla zpracovana v obdobi 9/2003 — 1/2004 a aktualizovana v obdobi
6/2006 — 11/2006. Druha aktualizace dil¢i studie byla zpracovana v obdobi 10/2007 — 11//2007.
Tteti aktualizace, zadana s diirazem na kompletni posouzeni a vyhodnoceni variant ,,ZUB
v odsunuté poloze“, zpracovavand v obdobi 8/2011 — 10/2014, z divodu zdsadni zmény
koncepéniho piistupu k feseni ZUB, jiz nebyla dokonéena.

V roce 2007 MD vyslovilo souhlas s investicnim zdmérem na dvé ze souboru staveb
slouc¢enych do stavby ,,ZUB — modernizace prijezdu,, a ,,1. ¢ast osobniho nadrazi* a stanovilo
limitni investi¢ni nédklady (CIN) ve vysi 20 410,551 mil. K¢.

V roce 2009 Ministerstvo dopravy vyslovilo souhlas s obsahem 1. aktualizace
investi¢niho zdméru vcetné etapizace prestavby ZUB spocivajici ve vyjmuti lokality osobniho
nadraZi v useku od mostu pies ulici Vodatskou za most ptes ulici Plotni ze zpracovani projektu



ZUB arozdéleni stavby “ZUB — modernizace pritjezdu a 1. &ast osobniho nadrazi na dvé etapy,
piicemz v ramci 2. etapy méla byt feSena vzajemna koordinace stavby ZUB a komer¢ni budovy.

V zavéru roku 2011 protagonisté varianty ,,ZUB ve stavajici poloze“ piedlozili ministru
dopravy ,Uzemn& technickou - studii ,,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno, 1. etapa —
modernizace prijjezdu 1. TZK uzlem*, zhotovitele Ing. Jiti Kalgika, Projektové stiedisko Chrést
u Plzné, vypracovanou za finan¢ni podpory ,,Nadace Partnerstvi v ramci projektu ,,Podpora
oblanské koalice Nadrazi v centru“ obsahujici novou variantu piestavby ZUB s nadrazim
v centru Brna.

Ministerstvo dopravy, vedeno snahou objektivné posoudit vSechny mozné varianty
situovani staveb ZUB, zadalo Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. dopracovavani dfive jiz
posuzované varianty ,,ZUB v odsunuté poloze* a nové predlozené varianty ,,ZUB v centru® do
srovnatelné Grovné nezbytné pro posouzeni ekonomické efektivnosti zdméra v ramci studie
,,Dopracovani variant feseni ZUB*, zpracovatele IKP Consulting Engineers, s.r.o., dokon¢ené
v ¢ervnu 2014. Ob¢ varianty ,ZUB v centru® (nyni varianta ,,PETROV*®) a ,,ZUB v odsunuté
poloze* (nyni varianta ,,U REKY*) byly dopracovany v tzké soucinnosti se zastupci
Statutarniho mésta Brna a Jithomoravského kraje.

A.3 Charakteristika ZUB

ZUB je tvofen sedmi propojenymi celostatnimi drahami, z nichZ tii jsou zafazeny
do evropského Zelezni¢niho systému. ZUB je rozvétveni Zelezni¢nich trati, nadrazi a dalsich
zafizeni drahy na izemi mésta Brna. Od pfivedeni Zeleznice do Brna v roce 1839 byly postupné
budovany razné trat¢ do dvou Brnénskych nédrazi, horniho a dolniho. Ty byly vzdjemné
propojovany kratkymi spojkami, které umoznily relativné snadny vjezd osobnich vlaka
ze vSech sméri do horniho nadrazi, a to u samého centra mésta. Rozvétvené traté ZUB
postupné obklopila méstskd zastavba. V pribéhu 20. stoleti se nckolikrdt uvaZovalo
o pfemisténi hlavniho osobni ho nédraZi do prostoru na jih od stavajiciho hlavniho nadrazi.
Prevazné z ekonomickych divodu k tomu vSak nikdy nedoslo a rozvoj izemi mezi stdvajicim
a dolnim nadrazim tak trvale blokovala stavebni uzavéra. Prostorovou piekazku v tizemi tvoii
zejména mimovroviiové kifZeni traté Pferov — Sokolnice — Brno s nakladovym priitahem ZUB,
nizka vyska nasypu traté Prerov — Sokolnice — Brno nad terénem a dolni nadrazi v trovni
okolniho terénu. Vyznamnymi problémy jsou také nekapacitni konstrukéni uspotadani kolejisté
jizniho zhlavi hlavniho nadraZi a excentrickd poloha vypravni budovy hlavniho nadrazi vici
nastupistim, dale staii umélych staveb drazniho télesa, malé kapacita odstavného nadrazi a jeho
rozdéleni do nékolika lokalit. Tyto nedostatky a piekazky je nezbytné v co nejkratsSi dobé&
odstranit. V soucasné dob¢ tvoii Zelezni¢ni traté a zafizeni na izemi vnitiniho mésta tyto trasy:

e Pritah osobni dopravy I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (TZK) pies Brno (Modiice
— Horni Her3pice — hlavni nadrazi — Zidenice), ktery byl ve stavajicim plo§ném rozsahu
zprovoznén v letech 1839 — 1927, dnes je technicky i moralné zastaraly (zejména
ocelové a kamenné mosty) a vyzaduje zasadni rekonstrukci

e Pritah nékladni dopravy I. TZK pies Brno (Horni Her3pice — dolni nadrazi — Zidenice),
ktery byl ve stavajicim plosném rozsahu zprovoznén v letech 1856 — 1970, pricemz ¢asti
realizované koncem Sedesatych let 20. stoleti jsou pomémée nové a do konce své
ekonomické Zivotnosti by se pokud mozno mély vyuzivat.

Cilem piestavby ZUB je feseni modernizace priijezdu ZUB pii kterém dojde k propojenti
jiz provedenych staveb ,,Modernizace 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru® ve sméru od
Bieclavi smérem na Ceskou Tiebovou, a to odstranénim stavajicich technickych a kapacitnich
nedostateénosti ZUB, s dosazenim parametru piechodnosti (t¥ida zatizeni D4-UIC) a prostorové



prichodnosti (prijjezdny prutfez odpovidajici lozné mitfe UIC-GC) a dojde k vybudovani nového
osobniho nadrazi ve stavajici nebo odsunuté poloze.

A.4 Vystavba ZUB

Brno je prvni vyznamné mésto na tizemi Ceské republiky, kam dojel v roce 1839 parni
vlak, kdyz byl dokoncen usek Severni drdhy cisaie Ferdinanda (KFNB) z Bteclavi
do Brna, jako odboc¢na vétev z hlavni trat¢ Wien - Krakow. Nadrazi v Brn¢€ bylo piivodné
vybudovano v misté dnesniho hlavniho nadrazi.

O 10 let pozdé&ji, v roce 1849, byl Severni statni drahou (NStB; od roku 1855 Rakouska
spole¢nost statni drahy - StEG) otevien sek Brno - Ceska Tiebova, ktery napojil Brno na tzv.
Olomoucko-prazskou drahu z roku 1845 (také NStB). Jako vychozi bod traté do Ceské Tiebové
bylo vyuzito nadrazi spolecnosti Severni drahy cisafe Ferdinanda, které ale muselo byt
ptestavéno, nebot’ jeho pivodni nddrazni budova byla kolmo ke kolejisti a prekazela tak
pro pokracovani koleji. Severni statni draha si v Brné postavila jest¢ vlastni nakladni nadrazi
podél dnesni BeneSovy ulice. Vlaky s uhlim z Boziho Pozehndni (dne$ni Zastavky u Brna)
zacaly jezdit do Brna po Brnénsko-rosické draze (BRE) v roce 1856. Brnénsko-rosicka draha
ptekracovala usek Severni drahy cisafe Ferdinanda v Hornich HerSpicich a koncila na svém
vlastnim tzv. Rosickém néadrazi (dnesni Brno dolni nadrazi). V roce 1869 byl uveden
do provozu prvni usek traté Brno - Sokolnice - Nezamyslice — Olomouc - Sternberk s odbo¢kou
do Prerova Moravsko-slezské severni drahy (MSNB), ktera byla dcefinou spole¢nosti Severni
drédhy cisafe Ferdinanda, diky ¢emuz i vychdzela z brnénského nadrazi této spolecnosti
(dnesniho hlavniho nadrazi). V roce 1870 Rakouské spolec¢nost statni dréhy zprovoznila
spojovaci trat’ z Rosického (dolniho) nddrazi na dnesni hlavni nddrazi vedenou podél ulic Plotni
a Dornych. V roce 1879 si pronajala a nasledné i koupila Brnénsko - rosickou drahu
a nasledné v roce 1872 zprovoznila tratt Wien - HruSovany nad JeviSovkou - Strelice, ¢imz
vytvofila konkurenci v trase Wien - Brno pro spolecnost Severni drahy cisafe Ferdinanda, se
kterou méla velmi napjaté vztahy, a v trase Wien - Praha i pro Rakouskou severozapadni drahu
(ONWB) a Drahu cisafe Frantigka Josefa (KFJB). Pro Rakouskou spole¢nost statni drahy tak
vznikla jeji hlavni trat’ Wien - Stielice - Brno - Ceska Tiebova - Praha —Dé&in.

Krachem na videnské burze v roce 1873 nésledoval Gtlum v budovani Zeleznic a dalsi
zeleznice v Brné proto vznikly aZ v roce 1885, kdy Rakouska spolecnost statni drahy oteviela
mistni dradhu do TiSnova, ktera vedla az do roku 1962 ptes Zabrdovice a Husovice. V roce 1887
oteviela tato spolegnost i tzv. Vlarskou drahu, ktera byla soucasti Ceskomoravské transverzalni
drahy DomaZlice - Klatovy - HoraZzd'ovice - Pisek - Tabor - Jihlava -Ttebi¢ - Brno - Veseli nad
Moravou - Vlarsky prismyk - Trencin, ktera se stav€la pievazné podle zakonnych tlev pro
technické parametry mistnich drah. Vlarska draha byla zapojena do brnénské zakladny
Rakouské spolecnosti statni drahy na Rosickém (dolnim) nédrazi, ale zarovein byla vybudovana
i tzv. Zidenicka spojka z Rosického (dolniho) nadrazi do Zidenic. V roce 1890 byla jests
vybudovéna tzv. Svitavskd pobiezni (nebo také Posvitavskd) draha, kterd spojovala pfimo
Rosické (dolni) nadrazi s trati do TiSnova mimo spojku ptfes dneSni hlavni nddrazi a slouzila
pro nakladni dopravu, v€etné ptilehlych vlecek.

Konkurenéni prostfedi na rakouské Zeleznici v 19. stoleti ptedurcilo podobu Zelezniéni
sité, a to nejen v Brné na vice nez 100 let dopfedu. Ostré konkuren¢ni vztahy Severni drahy
cisafe Ferdinanda a Rakouské spole¢nosti statni drahy vyustily do podoby dvou centralnich
nadrazi v Brn€ - dne$niho hlavniho (dfive horni) nadrazi Severni drahy cisafe Ferdinanda,
s menSi ¢asti vlastnéné Rakouskou spolecnosti statni drahy a dolniho (dfive Rosické) nadrazi
Rakouské spolecnosti statni drahy. Na pielomu 19. a 20. stoleti Rakousko-uherskd monarchie



zaCala pfipravovat zestatnéni velkych soukromych Zelezni¢nich spole¢nosti (KFNB v roce
1906, StEG v roce 1909) a zacala intenzivnéji fesit koncepci své Zeleznicni sit€. V Brné bylo
koncem 90-tych let 19. stoleti urceno za jedno centralni nadrazi dne$ni hlavni nadrazi, a proto
meély byt vSechny drahy do néj postupné zapojeny. V roce 1904 byla piestavéna vypravni
budova hlavniho nadrazi a vybudovana nastupisté s podchodem, aby byla umoznéna pfima
jizda osobnich vlaki mimo dolni nadrazi a tvrat’ na severnim zhlavi hlavniho nadrazi. Soucasné
byla vybudovana i tzv. strelicka spojka po pravém biehu Svratky z traté od Stielic do hlavniho
nadrazi. V roce 1945 byla realizovana spojka Statni silnice - Horni HerSpice, ktera stielickou
spojku nahradila. V roce 1905 byla je§té zprovoznéna mistni draha Cernovice - Lisen, ktera ale
nebyla zapojena do centralni ¢asti ZUB a v roce 1944 tato byla, v souvislosti s rozvojem
zbrojovky (dnesni Zetor), ¢asteéné piestavéna na tramvajovou drahu. Soucasné byla postavena
1 kratka spojka (triangl) mezi odbockami Slatinska a Téborska, pro ptimé jizdy vlaki mezi
Slatinou a Zidenicemi. Po vzniku Ceskoslovenska piestdva dostadovat kapacita brnénského
hlavniho néadrazi, dostavélo se 5. a 6. nastupisté. V roce 1927 se zprovoznila tzv. Komarovska
spojka pro pifimé vedeni vlaki z Vlarské drahy na hlavni nddrazi a zacalo se uvaZovat
o komplexni piestavbé ZUB.

V roce 1939 zacina stavba trat€¢ Brno - Havlickav Brod, ktera je vyvolana zaborem Sudet
a tim i ¢asti traté Brno - Ceska Tfebova - Praha. V tseku Brno - Tignov jde nova trat’ ¢astednd
po stavajici mistni draze. V Malom¢ficich se za¢ind budovat nové sefad’ovaci nadrazi. Druha
sveétova valka prace postupné utlumila. Trat’ do Havlickova Brodu i nadrazi v Maloméficich
bylo dokonceno az v roce 1953. V roce 1962 byl pak zruSen i posledni usek tzv. staré
,» 118novky* ze Zabrdovic do Kralova Pole. V roce 1970 byl zprovoznén tzv. nakladni pritah
z Hornich Her$pic pies dolni nadrazi a Cernovice do Zidenic vyZivajici stavajici tratové Gseky.
Mohla byt tak zruSena spojka z dolniho na hlavni nadrazi. V roce 2010 byl nakladni prutah
preloZen mimo piivodni stanici Horni HerSpice jiZnim smérem a byla vybudovana 1. ¢ast
nového odstavného nadraZi. Tato investice jiZ souvisi s celkovou piestavbou ZUB.
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Historie vystavby ZUB — rekapitulace

1839 — trat’ ve sméru Bieclav — Brno hl. n.

1848 — trat’ ve sméru Ceska T¥ebova — Brno hl. n.

1856 — trat’ ve sméru Stielice — Brno hl. n.

1869 — trat’ ve sméru Pierov — Brno hl. n.

1870 — spojka Brno hl. n. — Brno dol. n.

1883-1888 — trat’ ve sméru Veseli n. Mor. — Brno dol. n. (Vlarska trat)

1885 — trat’ ve sméru TiSnov — Brno hl. n.

1887 — trat’ ve sméru Vlara - Zidenice (Zidenicka spojka)

1890 — trat’ ve sméru TiSnov - Brno dol. n. (Svitavska pobiezni draha)

1904 — trat’ ve sméru Stielice — Brno hl. n. (stielicka spojka)

1905 — trat’ ve sméru Brno - LiSen

1927 — trat’ vlarské s hlavnim nddrazim Brno (komarovska spojka)

1938 — zahajena vystavba sefad’ovaciho nadrazi Brno-Malome¢tice

1939-1953 — vystavba nové traté ve sméru na TiSnov

1962 — zruSeni staré tiSnovské traté

1965 — elektrizace II. hlavniho tahu a vystavba dvoukolejného nakladniho pritahu ptes
dolni nadrazi

1970 - zprovoznén tzv. nakladni pratah z Hornich Her$pic do Zidenic

1976 — stavba kontejnerového piekladisté a nakladové stanice Brno jih

A.5 Pitestavba ZUB

Konkrétni navrhy na pfestavbu ZUB se datuji do 20-tych let 20. stoleti, kdy bylo vypsano
nékolik soutdZi na nové feseni ZUB. Od této doby je zvazovan, vedle navrhi na rekonstrukci
hlavniho néadrazi ve stavajici poloze, pfip. v jeji blizkosti (tzv. pfisunutd poloha), i odsun
hlavniho néadrazi do prostoru v blizkosti dolniho (dfive Rosického) nadrazi u soucasné ulice
Opusténa (u feky).

Historie pFipravy zaméru na prestavbu ZUB

1924 — prvni soutéz na ZUB

1982 — zakotveni dominujiciho navrhu feseni ZUB do tizemniho planu

1989 — opravnénost odsunu nadrazi do nové polohy je pfedmétem zadani variantni studie
proveditelnosti

1991 — komise zastupcti MD, CD, mésta Brna a odbornikii posoudila 9 variant feseni ZUB dle
studie proveditelnosti obsahujici situovani ZUB v lokalitach:
varianta A — nadraZi v prostoru Brno dol. n. (v odsunuté poloze u feky) )
varianta B — v prostoru V. a V1. nastupi$té¢ mezi Uhelnou a tzv. Amerikou
varianta C — v prostoru Brno dol. n. se zachovanim stavajiciho pfipojeni trati
varianta D — ponechat v dne$ni poloze hlavniho nadrazi

1994 — na zéklad& vybéru varianty A byla odsunuta poloha ZUB zapracovana do tizemniho
planu Brna

2002 — promitnuti situovani ZUB v odsunuté poloze do usneseni vlady &. 457/2002

2003 — Koordinaéni studie feseni piestavby ZUB a Zelezni¢niho osobniho nadrazi , zpracovatel
SUDOP Brno, ktera se stala technickym podkladem pro:

e zadani pfipravné dokumentace prvni ¢asti odstavného nadrazi



e vypracovani ,,Studie proveditelnosti pfestavba ZUB - Modernizace prijezdu a 1. ¢ast
osobniho nadrazi*
e vypracovani dokumentace EIA
e architektonickou soutéz
e navrh zmény uzemniho planu mésta Brna
2004 — zadani urbanistické studie na zaélenéni ZUB do struktury mésta
2005 — posledni zména izemniho planu meésta Brna
2011 — schvaleni ,,Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje*
2012 — zruSeni ,,Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje*
2014 —dokonceni studie ,,Dopracovani variant feSeni zelezni¢niho uzlu Brno*

A.6 Uzemni Fizeni na ,,ZUB v odsunuté poloze*

O uzemni rozhodnuti na soubor staveb v odsunuté poloze bylo pozadano v listopadu
2005. Jednéa se o soubor staveb vymezeny usnesenim vlady ¢. 457/2002, zahrnujici vedle
investic statu i soubor dopravné inzenyrskych staveb mésta Brna na izemi souvisejicim
s piestavbou ZUB (Stavba 06 — méstsk4 infrastruktura). Zadatel o izemni rozhodnuti je Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. a Statutarni mésto Brno. Uzemni rozhodnuti bylo jiz tfikrat
vydano a nasledné dvakrat zruseno, vzdy na zaklad¢é rozhodnuti Nejvyssiho spravniho soudu,
a to pro pochybeni spravnich organti.

Rekapitulace:
2004 — 2005
11/2005
11/2006

6/2007
7/2008

12/2008
3/2009
1/2010

3/2010
7/2010

8/2010

7/2011
7/2011

11/2011
01/2012

01/2012

02/2012

Vypracovani dokumentace pro Gzemni fizeni (studie souboru staveb)

Podani zadosti o izemni rozhodnuti

Vydéni tzemniho rozhodnuti na soubor staveb ,,Pfestavba ZUB*“ v odsunuté
poloze

Nabyti pravni moci uzemniho rozhodnuti

Zahajeni praci na projektu stavby ,,ZUB — modernizace prijezdu a 1. ¢ast
osobniho nadrazi“ v odsunuté poloze

ZruSeni izemniho rozhodnuti spravnim soudem

Pteruseni izemniho fizeni a vyzva k doplnéni podkladii

Pieruseni praci na projektu stavby ,,ZUB — modernizace prijjezdu a 1. ¢ast
osobniho nadrazi“ v odsunuté poloze

Doplnéni podkladl a pokracovani v izemnim fizeni

Vydani uzemniho rozhodnuti na soubor staveb ,,Piestavba ZUB“ v odsunuté
poloze

Odvoléni proti iIzemnimu rozhodnuti

Ukonceni posuzovani zavaznych stanovisek nadfizenymi organy

Rozhodnuti NSS ve véci zaloby proti podkladovému rozhodnuti (usneseni
o nepotiebnosti vyjimky podle zakona &. 114/1992 Sb., vydaného KU JMK,
OZP Brno

Zrueni izemniho rozhodnuti odvolacim organem

Zrudeni usneseni KU JMK, OZP, v&etn& rozhodnuti o odvolani Ministerstva
zivotniho prostfedi Méstskym soudem v Praze

PreruSeni fizeni na dvanact mésict (do 10. 1. 2013 - maximalni mozna délka
pferuseni bez mozZnosti jeho prodlouZeni) a vyzva k doplnéni podkladi
uzemniho rozhodnuti

Oznameni KU JMK, OZP o zahajeni nového projednani zadosti o povoleni
vyjimky, preruseni do 30. 9. 2012 a vyzva k doplnéni zadosti



07/2012 Pokracovani fizeni o povoleni vyjimky
09/2012 Vydani rozhodnuti ve véci zadosti o povoleni vyjimky
09/2012

01/2013  Doplnéni pozadovanych podkladt ve véci hluku a podzemnich vod

10/2012 Rozhodnuti o vyjimce KU JMK, OZP — 09/2012; aktualizace platnosti podklad

10/2012 Odvolani tcastniki fizeni o vyjimce

10/2012 k odvolani Ministerstva zivotniho prostiedi
—12/2012  Pokracovani uzemniho fizeni stavebnim ufadem

09/2013 Vydéani rozhodnuti ve véci zadosti o povoleni vyjimky

09/2013 Vydani uzemniho rozhodnuti ¢. 239

10/2013 Odvolani proti izemnimu rozhodnuti

11/2013 Odvolaci fizeni u MMB, OUSR, daivodné lze predpokladat opétovné napadeni

stavbu povolujicich rozhodnuti odvoldnim ¢i zalobou u soudu

A.7 Pripravované nebo jizZ realizované stavby tzce souvisejici se zimérem piestavby

ZUB

,Modernizace tratového tuseku Brno-Maloméfice (véetné) — Brno-Zidenice
(mimo)“ pfedpokladany termin realizace 12/2014 - 09/2015, investor Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, s. 0., celkové investi¢ni ndklady (CIN) 724,266 mil. K¢.
sModernizace trat'ového useku Modrice (mimo) — Brno-Horni HerSpice (mimo)*“
pfedpokladand realizace 2015, investor Sprava zeleznicni dopravni cesty, s. 0., CIN
242,665 mil. K¢, predpokladany termin realizace 12/2014 — 12/2015.

,»Velky méstsky okruh®, silnice I/42, dotykajici se ZUB zejména v lokalité odstavného
nadrazi, pfipravovany Reditelstvim silnic a dalnic.

»Severojizni kolejovy diametr*, dotykajici se ZUB v prostoru pod osobnim nadrazim,

investor Jihomoravsky kraj.

,Trakéni napajeci stanice Cernovice“ s propojenim na ZUB v prostoru ¢ernovické
zastavky, investor Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

,Piestavba ZUB — 1. &ast odstavného nadrazi, I. etapa“. Stavba obsahuje
vybudovani nakladového priitahu a Casti kolejisté v lokalité¢ odstavného nadrazi, véetné
mycky osobnich vozi. Stavba byla jiZ realizovana, investor Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, s. 0., CIN 3 099,347 mil. K¢, realizace 2004 —2011.

,Autobusovy terminal“, situovany pod most osobniho nadraZi, investor Statutarni
meésto Brno

A.8 Piehled dosud vynaloZenych nikladi na pfipravu ziméru na p¥estavbu ZUB

¢ naklady na jiZ realizovanou stavbu ,,Brno — 1. Cast odstavného nadrazi, 1. Etapa“:

Cast hrazena CD a.s. 74 086 tis. K&
Cast hrazena SZDC s. o. 2 918 049 tis. K¢&
CIN celkem 2992 135 tis. K¢
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¢ naklady na stavbu ,,Zelezni¢ni uzel Brno, modernizace prijezdu a 1. ¢ast osobniho
nadrazi“ - 596 978 317,73 K&,
Poznamka: v CIN jsou zahrnuty i naklady na piivodné samostatné pripravované stavby
do roku 2007

o, Zeleznicni uzel Brno, modernizace prijezdu“ ve vysi 38 753 638,02 K¢

o, Zeleznicni uzel Brno, 1. ¢dst osobniho nddrazi* ve vsi 85 884 923,54 K¢
(v roce 2005 a 2006 cast nakladii hradily i CD a.s. tyto castky jsou v nékladech
take zahrnuty).

e naklady na stavbu ,,Pfestavba Zelezni¢niho uzlu Brno* - 1 329 694,24 K¢ — studie
proveditelnosti a inZenyrska ¢innost - 771 000,- K¢&;

e naklady na stavbu ,,Zelezni¢ni uzel Brno, 2. ¢ast osobniho nadrazi® - 1 995 000,-
K¢ — zjednodusena dokumentace pro izemni fizent;
¢ naklady na stavbu ,,Zelezni¢ni uzel Brno, 2. &4st odstavného nadrazi - 1 998 000,-

K¢&. — zjednoduSend dokumentace pro Gizemni fizeni.

Specifikace nakladii:

1. v ramci stavby ,,Zelezni¢ni uzel Brno, modernizace prijezdu*“ bylo jiZ uhrazeno:

Investiéni zameér 97 400,- K¢
Aktualizace studie proveditelnosti 791 218,- K¢
Ptipravna dokumentace 15296 000,-K¢

Zpracovani oznameni, ozndmeni
dle zék. 100/2001Sb., vliv na Ziv.prostiedi 506 150,- K¢
Vizualizace 117 818,- K¢

Technické feSeni stavebnich

a technologickych profesi ( ndkladni pritah) 15 000 000,- K¢
Geometrickée plany 51 000,- K¢
Konzultacni ¢innost (Geotechnika) 673 500,- K¢
PPP Centrum — presentace 30 000,- K¢
Koordinace pro pfipravu projektu 5251933,- K¢
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2. v ramci stavby ,, Zelezni¢ni uzel Brno, 1. ¢ast osobniho nadrazi* bylo ji uhrazeno:

Srovnavaci studie 1 987 000,- K¢

Studie souboru staveb 96 945,- K¢

Aktualizace studie proveditelnosti 670 220,- K¢
Investiéni zamér 62 200,- K¢
Ptipravna dokumentace 70 513 669,- K¢

Vizualizace 471 273,- K¢
Konzulta¢ni ¢innost v rdmci piipravy (Geotechnika) 826 000,- K¢
PPP presentace 13 500,- K¢
PPP vypracovani koncesniho projektu 6 724 000,- K¢
Financni a technicky koordinator pro pfipravu projektu 3461 134,- K¢

V ramci stavby ,, Zelezni¢ni uzel Brno, modernizace priijezdu a 1. ¢ast osobniho
nadrazi“ bylo jiZ uhrazeno:

Projekt stavby 453 096 680,- K¢
Tisk dokumentace 41 000,- K¢
Geotechnické posouzeni projektu 1 932 500,- K¢
Technicko-ekonomické posouzeni mostnich objekti 3 560 000,- K¢
Posouzeni ideového navrhu méstské rychlodrahy 289 440,- K¢
Znalecké posudky 175 000,- K&
Pravni sluzby 140 595,- K¢
Architektonicka studie stavby a koncesni projekt 2 938 000,- K¢
Uprava dokumentace studie souboru staveb 108 000,- K¢
Biologické hodnoceni 375 830,- K¢
Aktualizace hlukové studie 295 000,- K¢
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Cast B.
Piedkladany navrh

B.1 Zdivodnéni nového zadani Studie proveditelnosti ZUB

Konfigurace a kapacita ZUB dnes jiz neodpovida pfepravnim potiebam. Technickym
stavem ZUB nevyhovuje soudobym pozadavkim kladenym na Zelezni¢ni dopravu.
Nejednoznacénost budouci podoby a polohy staveb ZUB je piekazkou rozvoje nékterych &asti
mésta Brna. Re$eni ZUB souvisi s napojenim brnénského hlavniho nadrazi na méstskou
hromadnou dopravu, ovliviiuje jeji provozni feseni v celém mésté Brné a vyzaduje variantné i
nové tramvajové trati. ReSeni ZUB v §ir$im kontextu ma vliv i na neZelezni¢ni vefejnou
hromadnou dopravu Jihomoravského kraje, ovlivituje uzemi, které je dostupné pesi dochazkou
z jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek, predevSim z Zeleznicni stanice Brno hl. n.

O piestavbé ZUB je uvazovano od 20-tych let 20. stoleti. Soubor staveb ,.ZUB
v odsunuté poloze* je souvisle pfipravovan od roku 1982, kdy byl tento zamér zakotven
v uzemnim planu mésta Brna. Konkrétni projekéni prace na piipravé souboru staveb byly
zadavany ndvazné na usneseni vlady €. 457/2002, které zakotvilo strukturu souboru 6 staveb
statniho investora a investora Statutdrniho mésta Brna. V pribéhu nasledujicich 12-ti let byla
vypracovana fada studii, dokumentaci pro Gzemni fizeni a dalSich vyzadanych materiald.
Ttikrat bylo vydano tzemni rozhodnuti na 2 ze souboru staveb ,ZUB v odsunuté
poloze* spocivajici v posunu hl. nadrazi cca o 700 m.

S ohledem na rozsah zaméru lze redlné predpokladat, ze ani v dalekém vyhledu resort
dopravy nebude disponovat takovymi vefejnymi financnimi prostfedky z narodnich zdroju,
z nichz by bylo mozné takto finanéné& naro¢nou investici uhradit. Financovani pfestavby ZUB
bude proto mozné pouze za spolufinancovani ze zdroji Evropské unie, poskytovanych CR
v ramci nového operaéniho obdobi. To oviem znamena, Ze finalni feSeni prestavby ZUB bude
vystupem procesu posouzeni vSech redlnych variant feSeni, investice bude prikazné
ekonomicky efektivni a nebude vyvolavat zdsadni nesouhlas vefejnosti. Jen pii respektovani
téchto podminek lze predpokladat, Ze zamér na piestavbu ZUB bude projednatelny s Evropskou
komisi a CR ziska potiebné finanéni prosttedky ze zdrojt EU.

V predmétné souvislosti Ministerstvo dopravy jiz v roce 2011 uloZilo, na zakladé
podnétu ob&anskych iniciativ, vedle ptipravy dokumentaci na feseni ,,ZUB v odsunuté poloze®,
vychazejicich s usneseni vlady & 457/2002 i dopracovani varianty ,,ZUB ve stavajici
poloze* jako vychoziho podkladu pro zadéni nové studie proveditelnosti jejimz prosttednictvim
budou posouzeny obé mozné varianty situovani staveb ZUB, v&etné vyhledového zapojeni
vysokorychlostnich trati.

V ramci nové studie proveditelnosti, kterd je nezbytnym podkladem

pro spolufinancovani zaméru ze zdroji EU, budou ob¢ zakladni varianty posouzeny jak
z hlediska dopravniho, urbanistického, ekologického, tak i ekonomického. Soucasti studie
proveditelnosti bude i posouzeni napojeni navazujici infrastruktura mésta Brna a dopady
na vetejnou infrastrukturu Jihomoravského kraje.
Predpoklada se, ze na realizaci souboru staveb zaméru se budou vécné 1 finanéné podilet vedle
statu i dalsi investofi. Koordinace celého zdméru, v€etné smluvniho zajisténi financ¢nich zdroji
bude vSak feSena az po dopracovani variantni studie, a to na zaklad¢ vybéru vysledné varianty
feseni prestavby ZUB.
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S ohledem na sledovany cil, je nezbytné stanovit pevny ramec zadani nové studie
proveditelnosti, ktery postihne vSechny podminky, pozadavky a ocekavané efekty piestavby
ZUB.

Cilem nové studie proveditelnosti bude provéfeni moznosti daliiho rozvoje ZUB
a ziskani podkladii pro rozhodnuti o jeho modernizaci a situovani staveb. Studie
proveditelnosti musi byt pojata komplexné, musi Fesit nejen Zelezni¢ni dopravu, ale musi
také postihnout vyvolané zmény na méstské hromadné dopravé v Brné a verejné
hromadné dopravé v Jihomoravském kraji. Pii feSeni meéstské hromadné dopravy
(infrastruktury i provozu) budou vsak posuzovany pouze dopady vyvolané fe§enim ZUB,
nebude fesena obnova stavajici sit¢ mestské hromadné dopravy. Rozvojové zaméry mésta Brna
v oblasti méstské hromadné dopravy nesouvisejici s ZUB budou uvazovany invariantng.

NS

&£ #st. Brno-Zidenice

km 145,848=km 158,110=0,133

Tt l:'f' Komaron Varianta B - horizont 2040

m 286
¥ hifjek

Reseni ve varianté B (nadrazi v centru) dle studie IKP CE
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ananta A - diouhodoby horizont

0 cilovy stav - alternativa 1
2SJKD,S o

v
bez§JKD3 iirovriui-ym resenim

Reseni ve varianté A (odsunuta poloha) dle studie IKP CE

B.2 Podminky zadani Studie proveditelnosti ZUB

V ramci nové studie proveditelnosti budou posouzeny a upresnény tyto cile:
e odstranéni kapacitniho problému ZUB v osobni dopravé

Z duvodu omezené kapacity Zeleznicni stanice Brno hl. n. a navazujicich tratovych useki
ve stavajicim stavu neni v soucasné dobé mozné zkratit interval linek dalkové i priméstské
dopravy dle pozadavkii objednatelii a vyvoje prepravni poptavky. S ohledem na vysoké zatizeni
klicovych casti infrastruktury dochazi i pri béznych provoznich nepravidelnostech k prenosu
zpozdeéni na dalsi viaky. Cilem je zajistit kapacitu odpovidajici pozadavkiim objednatelii spolu
s dosazenim prijatelné provozni stability;

e umoznéni kvalitniho prijjezdu niakladnich vlakié ZUB, zachovani mistni obsluhy
pro nakladni dopravu

ZUB lezici na siti TEN-T musi umoznit bezkolizni prijezd ndkladnich viakii v parametrech dle
narizeni Evropské komise, a to i pri béznych provoznich nepravidelnostech,

e zachovini obsluhy mist nakladky a vykladky v ZUB, piedeviim terminalu
kontejnerové dopravy v Modricich a Zelezni¢nich vlecek

e odstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezni¢ni infrastruktury

e zKraceni cestovnich dob
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cilem je uspora casu cestujicich, dale také zvySeni atraktivity Zeleznicni dopravy pro nariist
podilu Zeleznicni dopravy v ramci prepravniho trhu;

e zlepSeni dopravni obsluZnosti.

cilem je vytvoreni podminek pro lepsi provdzanost mezi riiznymi segmenty dopravy, napriklad
novymi prestupnimi terminaly, zastavkami apod.;

e vytvoreni podminek pro napojeni novych vysokorychlostnich a modernizovanych
konven¢nich trati do ZUB

obé polohy Zeleznicni stanice Brno hl. n. (,, Reka i ,, Petrov*) umozni dosazeni shodné kapacity
Zeleznicni dopravy na vysokorychlostnich tratich. Pro stav pred napojenim vysokorychlostnich
trati soucasti variant SP bude zajisteni stavebni pripravenosti pro naslednou dostavbu zapojeni
vysokorychlostnich trati tak, aby tato dostavba mohla probihat za plného provozu drive
vybudované infrastruktury a aby mnevyvolala podstatnou prestavbu vybudované Zzeleznicni
infrastruktury.

e vytvoreni podminek pro rozvoj uzemi mésta Brna jizné od stavajiciho hlavniho
nadraZi v€etné rozvojové zony HerSpicka;

e stanoveni podminek rozvoje dopravy véetné méstské hromadné dopravy mésta
Brna a stanoveni dopadu do dalSich celoméstskych systémii (nap¥. protipovodiiova
ochrana, technicka infrastruktura);

Ve studii proveditelnosti bude s rozvojem pocitano ve vsech variantach, tedy i ve varianté bez
projektu, a to z diuvodu ocisténi ekonomického hodnoceni (EH) Zeleznicniho projektu od viivii
spornych, obtizné obhajitelnych a potencialné zpolitizovanych. Vystavba méstské infrastruktury
v dané lokalité bude probihat ve varianté bez projektu i ve vSech projektovych variantdch,
podminky tohoto rozvoje stanovi mésto Brno. I tak se ale vsechny varianty budou lisit
investicnimi naklady variantnich casti (ruzna poloha a podoba termindalu BUS, P+R, dilcich
casti MHD), provoznimi naklady méstské infrastruktury (napr. interval linek tramvaje v dané
lokalite, dopady z odlisného linkového vedeni MHD) a cestovnimi dobami cestujicich.

Studie proveditelnosti bude obsahovat nasledujici varianty FeSeni ZUB:

e Varianta Bez projektu — fato varianta predstavuje konzervaci soucasného technického
stavu ZUB, tj. zachovani provozuschopného stavu bez poklesu provoznich parametrii
trati za pouziti standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychdzejicim
z technického stavu a Zivotnosti jednotlivych prvku infrastruktury. Nejsou zde vylouceny
povinné minimalni investice typu vymeény sub-systému, pokud se jedna o jediny ucinny
zpusob udrzby. Varianta bez projektu bude uvazZovat s udrzenim provozuschopnosti
formou oprav a udrzby ve stavajicich parametrech, vyjma nezbytné nahrady zejména
technologickych zarizeni.

e Projektova varianta A — tato varianta bude vychdzet z varianty situovani ZUB
v odsunuté poloze (,,A - Reka*) dle podkladové studie , Dopracovani variant Fesent
ZUB*, kterd bude upravena a dopracovina podle nize uvedenych pravidel. Pro stav
infrastruktury bez existence vyhledovych zaméri zausténi novych vysokorychlostnich
trati jako soucasti systemu rychlych spojeni bude kolejisté hlavniho nadrazi primérené
redukovano. Pro tento stav soucasné bude soucdasti varianty zajisteni stavebni
pripravenosti pro naslednou dostavbu zapojeni vysokorychlostnich trati tak, aby tato
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dostavba mohla probihat za plného provozu diive vybudované infrastruktury a aby
nevyvolala podstatnou prestavbu vybudované Zeleznicni infrastruktury.

e Projektova varianta Bl — tato varianta bude vychdzet z varianty ponechdani ZUB
ve stavajici poloze ,,B - Petrov‘ dle podkladové studie ,, Dopracovani variant reseni
ZUB*, kterd bude upravena a dopracovina podle nize uvedenych pravidel. Pro stav
infrastruktury bez existence vyhledovych zaméri zausteni novych vysokorychlostnich
trati jako soucdsti systému rychlych spojeni bude uvazovino reseni bez podzemnich
koleji 51 az 56. Pro tento stav soucasné bude soucdsti varianty zajisténi stavebni
pripravenosti pro naslednou dostavbu zapojeni vysokorychlostnich trati tak, aby tato
dostavba mohla probihat za plného provozu drive vybudované infrastruktury a aby
nevyvolala podstatnou prestavbu vybudované Zeleznicni infrastruktury.

e Projektova varianta B2 — tato varianta bude vychdzet z varianty ponechdini ZUB
ve stavajici poloze ,, B - Petrov* podkladové studie ,, Dopracovani variant resent ZUB*“
ktera bude upravena a dopracoviana podle nize uvedenych pravidel. Pro stav
infrastruktury bez existence vyhledovych zaméri zausténi novych vysokorychlostnich
trati jako soucasti systéemu rychlych spojeni bude uvazovano s podzemnimi kolejemi
ze skupiny 51 az 56, ale do doby stavby novych vysokorychlostnich trati Praha — Brno
a Brno — Vranovice s redukci kolejisté nadzemni casti hlavniho nadrazi. Pro tento stav
soucasné bude soucasti varianty zajisténi stavebni pripravenosti pro naslednou
dostavbu zapojeni vysokorychlostnich trati tak, aby tato dostavba mohla probihat
za plného provozu drive vybudované infrastruktury a aby nevyvolala podstatnou
prestavbu vybudované zeleznicni infrastruktury.

V ramci SP bude provedené:

e Ekonomické hodnoceni,

vzhledem k vysokym investicnim nakladim uvaZovaného zdméru, nejasnému a neschvalenému
technickému a provoznimu feSeni vysokorychlostnich trati, nebudou do ekonomického
hodnoceni zahrnuty naklady souvisejici s napojenim novych vysokorychlostnich trati jako
soudasti systému rychlych spojeni do ZUB s vyjimkou nakladi pro stavebni pfipravenost
pro jejich budouci napojeni. Budou uvaZovany piinosy z odstranéni nedostatecné kapacity
drahy jen na fesenou oblast ZUB.

e Analyza rizik,
e Analyza dopadii napojeni vysokorychlostnich trati do ZUB,

dopad zapojeni vysokorychlostnich trati do ZUB bude ve studii proveditelnosti proveden
samostatnym posouzenim, a to z pohledu stavebniho, investicnich nékladt, dopravni
technologie, pfepravni prognozy a relativniho ekonomického porovnani.

e Multikriterialni zhodnoceni,
pro optimalizaci vybéru vysledné varianty feSeni ZUB, soucasti studie proveditelnosti bude
1 multikriterialni analyza pro vzajemné porovnani zvolenych alternativ (variant).

e Analyza nezbytnych a podmiiiujicich vykupi pozemkii a staveb pro realizaci ZUB,

jednd o stavbu v centru druhého nejvétiiho mésta v CR lze proto diivodn& predpokladat, ze
vyznamnym limitujicim faktorem realizace zaméru bude otazka majetkopravniho vypotadani
pozemk a staveb. S ohledem na uvedené, v investi¢nich nékladech jednotlivych variant budou
zohlednény a doloZzeny naklady na nezbytné podminujici vykupy nemovitosti (pozemku
a staveb).
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S navrhem vySe uvedenych podminek pro zpracovani studie proveditelnosti ZUB
vyslovila souhlas bez pripominek Rada mésta Brna svém zasedani ¢. R6/151 konaném
dne 1. Fijna 2014.

B.3 Ridici vybor ZUB

Zamér na piestavbu ZUB je tieba pfipravovat jako spoleénou investici statu a mésta Brna,
na niZz budou navazovat i dal$i infrastrukturni ¢i jiné projekty Jihomoravského kraje
a soukromych investorti. S ohledem na uvedené, pro koordinaci pozadavki a kontrolu postupu
praci bude z podndtu Ministerstva dopravy ustaven ,.Ridici vybor SP“ v némZ budou
nominovani zastupci budoucich vefejnych/sektorovych investor souboru staveb ZUB,
a to Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Statutdrniho mésta Brna, Jihomoravského kraje,
dale zastupci Ministerstva dopravy. Ridici vybor SP nahradi dosavadni ,,pracovni skupiny
pfestavba ZUB* ustavené v souladu s usnesenim vlady &. 457/2002.
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